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استفاده‌از‌سامانه‌های‌حمل‌و‌نقل‌هوشمند‌برای‌مدیریت‌بهتر‌ترافیک‌چندسالی‌است‌در‌کلان‌

شهرهای‌کشور‌آغاز‌شده‌است.‌شهر‌قم‌نیز،‌اگرچه‌در‌مقایسه‌با‌دیگر‌شهرهای‌بزرگ‌کشور،‌

ها‌‌آوری‌شهر‌قم‌به‌این‌سامانه‌های‌هوشمند‌را‌کمی‌دیر‌شروع‌کرد،‌اما‌روی‌آوری‌به‌سامانه‌روی

‌ ‌سال ‌مزیت‌19در ‌دارای ‌حتی ‌و ‌شده ‌تسریع ‌زیر ‌تمامی‌‌بدلایل ‌با ‌مقایسه ‌در ‌بارزی های

‌مهم‌کلان ‌است. ‌انتخابی‌حوزه‌ترین‌ویژگی‌شهرهای‌دیگر‌بوده ی‌معاونت‌حمل‌و‌‌های‌رویکرد

های‌هوشمند‌حمل‌و‌نقل‌به‌قرار‌زیر‌بوده‌‌آوری‌به‌سامانه‌نقل‌و‌ترافیک‌شهرداری‌قم‌در‌روی

 است:‌

در‌‌ها بوده است. که شهر قم زادگاه آن دعوت از مشاورین متخصص در حوزه (‌9مزیت‌

این‌قالب،‌ضمن‌شناخت‌بهتر‌مشکلات‌شهر‌توسط‌تیم‌مشاوره،‌از‌نظرات‌فنی‌علمی‌و‌اجرایی‌

تر‌به‌‌،‌برای‌دستیابی‌سریعهای‌کلان‌ملی‌در‌زمینه‌‌ها‌در‌پروژه‌نامبردگان،‌با‌اتکا‌بر‌نقش‌آن

 ها‌بهره‌برده‌شده‌است؛‌‌‌‌تر‌سامانه‌سازی‌سریع‌های‌هوشمند‌و‌پیاده‌ی‌سامانه‌الگوی‌علمی‌توسعه

‌های حمل و نقل هوشمند به عنوان گام اول توسعه. انجام مطالعات معماری سامانه(‌‌2مزیت‌

‌سامانه ‌مطالعات ‌توسعه‌تعریف ‌اول ‌گام ‌عنوان ‌به ‌هوشمند ‌نقل ‌و ‌حمل ‌سامانه‌های های‌‌ی

ریزی‌استانداری‌و‌با‌همکاری‌شورای‌محترم‌هماهنگی‌‌هوشمند‌با‌حمایت‌معاون‌محترم‌برنامه

‌حوزه ‌حقیقی ‌مشاوران ‌نیز ‌طرح ‌مشاور ‌انتخاب ‌در ‌حتی ‌گرفت. ‌صورت ‌استان ی‌‌ترافیک

ای‌را‌برای‌شناخت‌شهر‌توسط‌تیم‌مشاور‌مطالعاتی‌قرار‌داده‌و‌بر‌آن‌تاکید‌‌معاونت،‌امتیاز‌ویژه

‌طرح‌ ‌بودن ‌کاربردی ‌و ‌شده ‌انجام ‌مطالعات ‌موفقیت ‌دلایل ‌از ‌یکی ‌تردید، ‌بدون داشتند.

ی‌شهر‌قم‌صورت‌گرفته‌است،‌آشنایی‌قبلی‌مشاور‌مطالعاتی‌محترم‌از‌شهر‌‌پیشنهادی‌که‌ویژه

های‌تخصصی‌تیم‌‌قم‌و‌مشکلات‌ترافیکی‌و‌رفتار‌ترافیک‌در‌آن‌بوده‌است.‌ضمن‌اینکه،‌ضعف

از‌سوی‌مشاوران‌حوزه‌به‌مشاور‌طرح‌رفع‌‌ی‌‌مشاور‌مطالعاتی‌نیز‌با‌معرفی‌خبرگان‌حوزه

‌زمینه ‌ترتیب، ‌بدین ‌و ‌‌شده ‌بنیادی ‌مطالعات ‌انجام ‌برای ‌لازم ‌جنیه‌ی ‌حفظ ‌با های‌‌شهر

در‌شهر‌قم‌در‌‌ترین‌امتیازات‌طرح‌مطالعاتی‌معماری‌‌کاربردی‌آن‌مهیّا‌گردید.‌از‌جمله‌مهم

‌راه ‌بر ‌الف(تاکید ‌است: ‌بوده ‌زیر ‌بقرار ‌شهرها ‌سایر ‌در ‌مشابه ‌های ‌طرح ‌با اندازی‌‌مقایسه

ای‌ترافیک‌در‌شهر(‌چه‌در‌سطح‌معابر‌‌های‌شناسگر‌برای‌شناسایی‌رفتار‌لحظه‌ی‌سامانه‌گسترده

تر‌وضعیت‌ترافیک‌معابر‌شهر‌به‌شهروندان‌محترم‌‌رسانی‌سریع‌های‌شهر‌برای‌اطلاع‌و‌چه‌تقاطع

ها‌در‌جهت‌مدیریت‌بهتر‌‌ی‌اول‌و‌سپس‌تکمیل‌شناسگرها‌با‌دوربین‌و‌زائرین‌گرامی‌در‌مرحله

سازی‌نرم‌افزارهای‌بومی‌طراحی‌شده‌برای‌اطلاعرسانی‌و‌‌ای‌ترافیک‌در‌قم؛‌‌‌ب(‌آماده‌لحظه

‌5مدیریت‌بهتر‌ترافیک‌به‌جای‌انجام‌صرف‌مطالعات؛‌پ(‌طرح‌پایلوت‌پیشنهادی‌برای‌معرفی‌
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ترین‌مسیر‌در‌هر‌لحظه،‌متناسب‌با‌شرایط‌‌مسیر‌از‌ورودی‌شهر‌قم)از‌سمت‌تهران(‌تا‌حرم‌مطهر‌حضرت‌معصومه‌)س(‌و‌معرفی‌مناسب

 ترافیک‌به‌شهروندان‌و‌زائرین‌محترم‌شهر.‌

سایت‌برای‌نصب‌‌6با‌مکانیابی‌‌ی مرکزی شهر قم. ی کنترل هوشمند ثبت تخلفات ورود به محدوده به اجرا رساندن سامانه(‌‌3مزیت‌

ی‌مرکزی‌‌های‌ورود‌به‌محدوده‌ها‌زمینه‌برای‌کنترل‌هوشمند‌ثبت‌تخلف‌ای‌سایت‌سازی‌مرحله‌های‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌و‌پیاده‌دروازه

ترافیک‌استان‌فراهم‌آمده‌است.‌در‌حال‌حاضر‌با‌هماهنگی‌به‌عمل‌آمده‌میان‌شهرداری‌قم،‌راهور‌هماهنگی‌شهر‌قم‌مطابق‌مصوبات‌شورای‌

متری‌عمار‌‌55ی‌اول‌واقع‌در‌تقاطع‌‌های‌ثبت‌شده‌در‌دروازه‌استان‌و‌شورای‌ترافیک‌و‌همدلی‌صورت‌گرفته‌در‌این‌زمینه،‌روزانه‌تخلف

ی‌پست‌استان‌قرار‌گرفته‌و‌به‌آدرس‌فرد‌خاطی‌ارسال‌می‌گردد.‌بدین‌ترتیب،‌شهر‌قم‌پس‌از‌‌الله‌طالقانی‌در‌اختیار‌اداره‌خیابان‌آیت‌-یاسر

ی‌همدلی‌شهرداری‌با‌راهنمایی‌و‌رانندگی‌شهر‌قم‌فرآیند‌کامل‌ثبت‌هوشمند‌‌گردد‌که‌در‌سایه‌شهر‌تهران‌دومین‌شهری‌محسوب‌می‌کلان

‌به‌طور‌کامل‌محقق‌ساخته‌است.‌‌تخلف‌ورود‌به‌محدوده ی‌مرکزی‌شهر‌تا‌تحویل‌آن‌به‌کاربران‌خاطی‌در‌آدرس‌محل‌اقامت‌ایشان‌را

‌های‌دیگر‌زمینه‌ها‌در‌سایت‌گذاری‌انجام‌شده‌در‌این‌زمینه‌تاثیر‌مورد‌انتظار‌خود‌را‌به‌جا‌گذاشته‌و‌با‌تکمیل‌دروازه‌بدین‌ترتیب‌سرمایه

 ی‌طرح‌ترافیک‌فراهم‌خواهد‌آمد.‌برای‌کنترل‌کامل‌ورود‌ترافیک‌غیر‌مجاز‌به‌محدوده

ی‌مرکزی‌‌اگرچه‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌در‌محدوده‌هوشمندسازی با استفاده از آخرین تجربیات کشورهای پیشرو.(‌‌5مزیت‌

بینی‌شده‌است‌که‌طرح‌فعلی‌‌ای‌پیش‌های‌طرح‌به‌گونه‌افزاری‌و‌دروازه‌شهر‌قم‌با‌ساختار‌مشابه‌با‌شهر‌تهران‌آغاز‌شده‌است‌اما‌شرایط‌نرم

سازی‌شده‌‌تبدیل‌نماید.‌این‌طرح‌که‌در‌حال‌حاضر‌در‌شهرهای‌استکهلم‌و‌سنگاپور‌پیاده‌را‌در‌کوتاه‌مدت‌به‌طرح‌

ی‌مرکزی‌شهر‌است.‌در‌این‌طرح،‌بجای‌آنکه‌شهروند‌برای‌ورود‌‌است‌مبتنی‌بر‌توجه‌بیشتر‌به‌نیازهای‌شهروند‌برای‌دسترسی‌به‌محدوده

‌کارت‌های‌اعتباری(‌وارد‌ی‌شارژ‌اعتباری‌طرح)مثلا‌مشابه‌با‌شارژ‌اسیم‌تواند‌با‌تهیه‌به‌محدوده‌مرکزی‌مجبور‌به‌خرید‌آرم‌روزانه‌باشد‌می

‌بی ‌طبیعی‌است‌به‌منظور‌جلوگیری‌از‌ورود ‌بپردازد. ‌مبلغی‌را ‌در‌طرح، ‌ازای‌دقایق‌حضور‌خود ‌و‌به ‌به‌‌رویه‌طرح‌شده ی‌وسایل‌نقلیه

ی‌حضور‌در‌طرح‌در‌ساعات‌اوج‌ترافیک‌به‌مراتب‌بیش‌از‌سایر‌ساعات‌خواهد‌بود‌و‌برعکس‌در‌ساعاتی‌‌ی‌مرکزی‌شهر،‌هزینه‌محدوده

ای‌وضعیت‌‌ی‌ورود‌به‌طرح‌بسیار‌محدود‌و‌حتی‌رایگان‌خواهد‌شد.‌با‌پایش‌لحظه‌ی‌مرکزی‌چندان‌زیاد‌نباشد‌هزینه‌که‌تردد‌در‌محدوده

توان‌‌گذاری‌پویا‌بر‌اساس‌میزان‌شلوغی‌ساعات‌مختلف‌می‌ها‌از‌طرح‌و‌قیمت‌تردد،‌شناسایی‌لحظات‌ورود‌خودروها‌به‌طرح‌و‌خروج‌آن

 تر‌فراهم‌آورد.‌‌ی‌مرکزی‌در‌ساعات‌خلوت‌این‌امکان‌را‌برای‌شهروندان‌عزیز‌و‌زوّار‌گرامی‌برای‌تردد‌در‌محدوده

سازی‌فاز‌‌های‌حمل‌و‌نقل‌هوشمند‌و‌همچنین‌تجربیات‌اخذ‌شده‌از‌پیاده‌گیری‌از‌نتایج‌طرح‌معماری‌سامانه‌امید‌است‌که‌در‌آینده‌با‌بهره

های‌‌سازی‌انواع‌سامانه‌های‌هوشمند‌و‌به‌ویژه‌یکپارچه‌سازی‌سایر‌خدمات‌سامانه‌اول‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌در‌شهر‌قم‌بتوان‌پیاده

اندازی‌مرکز‌مدیریت‌هوشمند‌ترافیک‌شهر‌قم‌را‌رقم‌زد.‌آنچه‌که‌لازم‌به‌تاکید‌است‌اینکه‌هدف‌اصلی‌‌هوشمند‌و‌مدیریت‌آن‌از‌طریق‌راه

‌اندازی‌سامانه آوری‌آخرین‌اطلاعات‌‌رسانی‌به‌شهروندان‌محترم‌و‌زائران‌گرامی‌از‌طریق‌فراهم‌های‌هوشمند‌افزایش‌سطح‌خدمت‌از‌راه

ی‌معابر‌شهر‌قم‌را‌‌ای‌که‌بتوان‌نظم‌و‌انضباط‌ترافیک‌در‌شبکه‌ترافیک‌سطح‌معابر‌شهر‌قم‌و‌مدیریت‌بهتر‌ترافیک‌در‌معابر‌است؛‌به‌گونه

 بهبود‌داده،‌سطح‌اعتماد‌کاربران‌به‌مدیریت‌ترافیک‌شهر‌قم‌را‌افزایش‌داده‌و‌در‌نهایت،‌روانی‌سفر‌در‌معابر‌شهری‌را‌رقم‌زد.

ی‌شهردار‌گرانقدر‌قم،‌جناب‌آقای‌دلبری‌و‌اعضای‌محترم‌شورای‌شهر‌قم،‌‌های‌همه‌جانبه‌دانم‌که‌از‌حمایت‌اینجانب‌در‌پایان‌لازم‌می

 نهایت‌سپاسگزاری‌را‌داشته‌باشم.





 

های‌‌ی‌اصول‌و‌نکات‌کلیدی‌برای‌پیشبرد‌منطقی‌سامانه‌در‌این‌گزارش،‌مجموعه

‌هدف‌اصلی‌از‌ارائه ی‌‌حمل‌و‌نقل‌هوشمند‌در‌سطح‌شهر‌قم‌آورده‌شده‌است.

‌پیاده ‌قواعد، ‌مجموعه ‌سریع‌این ‌سامانه‌سازی ‌خدمات ‌انواع ‌موثرتر ‌و های‌‌تر

‌اتکا‌بر‌تجربیات‌قبلی‌در‌‌هوشمند‌است.‌در‌واقع،‌از‌نگاه‌نگارنده ی‌گزارش‌و‌با

های‌هوشمند،‌تدوین‌این‌مجموعه‌به‌عنوان‌یک‌‌ی‌سامانه‌ی‌توسعه‌کشور‌در‌زمینه

‌انتظار‌می ‌بدین‌ترتیب، ‌قرار‌گرفته‌است. ‌توجه ‌با‌‌اقدام‌اولیه‌و‌اساسی‌مورد رود

‌سریع ‌برای‌پیشبرد ‌شرایط‌لازم ‌این‌منشور، ‌سامانه‌تصویب‌مفاد ‌موثرتر های‌‌تر‌و

 حمل‌و‌نقل‌هوشمند‌در‌سطح‌شهر‌قم‌فراهم‌آید.‌‌‌‌

 اصل اول: شناسگرها یک پیش نیاز برای سایر سامانه ها
‌بایستی‌‌های‌هوشمند‌در‌سطح‌شبکه‌برای‌انتخاب‌موثرترین‌سامانه ی‌معابر‌شهر،

‌به‌ ‌اطلاع‌کافی‌داشت. ‌ترافیکی‌در‌سطح‌شبکه، ‌از‌وضعیت‌ترافیک‌و‌رفتار ابتدا

ی‌معابر‌‌در‌سطح‌شبکهعنوان‌مثال‌چنانچه‌در‌نظر‌باشد‌تابلوهای‌نمایشگر‌

‌راه ‌رانندگان‌در‌خصوص‌روانی‌یا بندان‌‌شهر‌نصب‌شود‌و‌اطلاعات‌ترافیکی‌به

ترافیک‌در‌معابر‌شهر‌بر‌روی‌آن‌ارائه‌شود‌در‌آن‌صورت،‌ابتدا‌نیاز‌است‌وضعیت‌

‌مقایسه ‌با ‌و ‌شده ‌شناسایی ‌شناسگرهایی ‌ظرفیت‌‌ترافیک‌با ‌با ‌ترافیک‌مسیرها ی

ها‌به‌کاربران‌اقدام‌گردد.‌با‌دستیابی‌‌های‌ترافیکی‌و‌اعلام‌آن‌بندی‌رده‌ها‌به‌دسته‌آن

توان‌اطلاعات‌دیگری‌نیز‌‌به‌اطلاعات‌حجم‌ترافیک‌از‌شناسگرهای‌نصب‌شده‌می

‌می ‌به‌عنوان‌مثال، ‌همان‌شناسگرها‌کسب‌نمود. توان‌با‌‌از‌رفتار‌ترافیکی‌کاربر‌با

دستیابی‌به‌اطلاعات‌سرعت‌یکایک‌وسایل‌عبوری،‌از‌شناسگرها‌برای‌راه‌اندازی‌

های‌هوشمند‌ثبت‌تخلف‌سرعت‌نیز‌استفاده‌کرد.‌چنانچه‌در‌انتخاب‌همین‌‌سامانه

‌امکان‌شناسایی‌جهت‌حرکت‌وسیله ‌به ‌باشد‌در‌‌شناسگرها ‌نیز‌فکر‌شده ی‌نقلیه

ی‌ثبت‌تخلف‌عبور‌‌اندازی‌سامانه‌توان‌برای‌راه‌این‌صورت‌از‌همین‌شناسگرها‌می

‌هوشمندی‌ ‌عامل ‌شناسگرها ‌بنابراین ‌جست. ‌بهره ‌نیز ‌ممنوع ‌عبور ‌معبر از

ی‌معابر‌شهر‌‌ها‌در‌سطح‌شبکه‌محسوب‌شده‌و‌هر‌چه‌پوشش‌آن‌های‌‌سامانه
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 گیرد.‌‌هوشمندتر‌و‌موثرتری‌شکل‌می‌ی‌‌افزوده‌شود،‌شبکه 

‌دسته ‌دو ‌به ‌شناسگرهای‌‌شناسگرها ‌و ‌سطح‌معابر ‌در ی‌شناسگرهای‌نصب‌شده

ی‌‌منصوب‌بر‌روی‌وسایل‌نقلیه‌قابل‌تقسیم‌هستند.‌اصطلاحاً،‌به‌شناسگرهای‌دسته

‌سامانه ‌دومی ‌به ‌و ‌شمار ‌ترافیک ‌مکان‌اول، ‌وسیله‌ی ‌نقلیه)‌یاب ی

‌می ‌گفته ‌نصب‌شود‌( ‌با ‌حاصل‌‌که ‌نقلیه ‌وسایل ‌روی بر

ی‌ناوگان‌اتوبوسرانی‌قم‌‌بر‌روی‌بخش‌عمده‌با‌توجه‌به‌آنکه‌نصب‌گردد.‌می

ریزی‌‌ها‌بر‌روی‌ناوگان‌تاکسیرانی‌نیز‌در‌حال‌برنامه‌از‌قبل‌انجام‌شده‌و‌نصب‌آن

ی‌شناسگرهای‌وسایل‌نقلیه‌وضعیت‌شهر‌قم‌مناسب‌بوده‌‌است‌بنابراین‌در‌حوزه

 اما‌در‌حوزه‌شناسگرهای‌معابر‌هنوز‌هیچ‌اقدامی‌صورت‌نگرفته‌است.‌

‌جمله‌ ‌از ‌سطح‌شهرهای‌کشور ‌در ‌نصب‌شناسگرها ‌کافی‌به ‌توجه موضوع‌عدم

‌از‌‌ی  شهرهای پیشقدم در زمینه ‌یکی ‌نیز ‌مشهد ‌و ‌اصفهان ‌تهران، همچون

‌ ‌نسبی ‌موفقیت ‌عدم ‌در‌‌دلایل ‌است. ‌بوده ‌شهرها ‌این ‌ترافیک ‌مدیریت در

و‌استفاده‌‌های نظارت تصویری رویکرد غالب، متکی بر استفاده از دوربینعوض،‌

‌دوربین ‌این ‌تصویری ‌مشاهدات ‌‌از ‌ترافیکی ‌وضعیت ‌بررسی ‌در .‌بوده استها

بنابراین‌اتکای‌مدیریت‌حمل‌و‌نقل‌شهرهای‌مذکور‌کماکان‌بر‌مشاهدات‌انسانی‌

‌تا‌‌های‌عددی‌سامانه‌بجای‌خروجی ‌و‌همین‌عامل‌سبب‌شده های‌هوشمند‌بوده

مدیریت‌پویای‌ترافیک‌که‌متکی‌بر‌تغییرات‌عددی‌ترافیک‌و‌تطبیق‌آن‌با‌ظرفیت‌

 معابر‌است‌ممکن‌نگردد.

‌تقاطع‌ترافیک ‌در ‌چراغ‌شمارها ‌هوشمندانه ‌تنظیم ‌برای ‌ثبت‌‌ها ‌و ‌راهنمایی های

توانند‌نصب‌شوند.‌در‌عین‌حال‌در‌‌تخلفات‌عبور‌از‌خط‌ایست‌پشت‌تقاطع،‌می

‌رینگ ‌برای‌شناسایی‌‌های‌شهری‌و‌کمربندی‌خیابان‌های‌شهر، ‌ترافیک‌شمارها ها

‌تخلف ‌ترافیک‌و ‌می‌حجم ‌قرار ‌استفاده ‌مورد ‌نقلیه ‌وسایل ‌حرکتی ‌و‌‌های گیرند

تواند‌مبنای‌شناسایی‌متخلفان‌از‌یک‌طرف‌‌خوان‌می‌ی‌پلاک‌ها‌با‌سامانه‌ترکیب‌آن

ی‌بین‌مبادی‌و‌مقاصد‌سفر‌قرار‌گیرد.‌ضمن‌‌و‌سنجش‌زمان‌سفر‌برای‌طی‌فاصله

‌مدیریت‌محدوده ‌طراحی‌و ‌در ‌همین‌سامانه ‌از ‌نیز‌‌اینکه ی‌مرکزی‌ترافیک‌شهر
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 تواند‌بهره‌برده‌شود.‌می

های‌نصب‌شده‌بر‌روی‌ناوگان‌اتوبوسرانی‌در‌جهت‌شناسایی‌‌برداری‌از‌‌بهره

وضعیت‌ترافیک‌در‌سطح‌شهر‌نیز‌نیازمند‌اقدامات‌تکمیلی‌است‌که‌در‌جای‌خود‌

 بدان‌اشاره‌خواهد‌شد.

 های هوشمند بجای خرید تجهیزات  اصل دوم: تاکید بر خرید خدمات سامانه

‌پیچیده ‌و ‌ماهیت‌فنی ‌به ‌توجه ‌سامانه‌با ‌آن‌ی ‌نهایی ‌کارکرد ‌که ‌هوشمند ها‌‌های

‌انعقاد‌ ‌بنابراین ‌است، ‌آن ‌دهنده ‌تشکیل ‌اجزای ‌مناسب‌مجموعه ‌عملکرد مستلزم

گردد،‌‌ساله‌همراه‌می‌5قرارداد‌نصب‌و‌راه‌اندازی‌که‌احیانا‌با‌قراردادهای‌پشتیبانی‌

‌استفاده ‌سامانه‌برای ‌از ‌موثر ‌که‌‌ی ‌داده ‌نشان ‌تجربه ‌نیست. ‌کافی ‌هوشمند های

‌کارکرد‌سامانه‌طرف ‌در‌صورت‌عدم ‌همواره ‌بهانه‌های‌قرارداد، ‌به هایی‌متوسل‌‌ها

‌سامانه ‌کارکرد ‌نوعی‌عدم ‌به ‌و ‌و‌‌شده ‌برای‌بخش‌دولتی ‌اند. ‌کرده ‌توجیه ‌را ها

های‌موجود‌برای‌تامین‌امکانات‌لازم‌برای‌‌شهرداری‌ها‌نیز‌با‌توجه‌به‌محدودیت

‌سامانه ‌از ‌مناسب ‌پشتیبانی ‌موضوع ‌از‌‌پشتیبانی، ‌یکی ‌همواره ‌موجود های

 شده‌است.‌‌های‌اصلی‌محسوب‌می‌دغدغه

ی‌‌شود‌انعقاد‌قرارداد‌با‌بخش‌خصوصی‌در‌زمینه‌برای‌رفع‌این‌مشکل،‌پیشنهاد‌می

‌خدمات)خروجی‌سامانه ‌قالب‌خرید ‌در ‌هوشمند ‌نقل ‌و ‌موقع‌‌های‌حمل ‌به های

سامانه(‌به‌جای‌خرید‌و‌پشتیبانی‌صورت‌گیرد.‌منظور‌از‌خدمات‌در‌این‌قراردادها‌

تر‌از‌‌های‌سامانه‌و‌آمادگی‌کارکرد‌سامانه‌در‌روزهای‌مهم‌دریافت‌به‌موقع‌خروجی

‌پاره ‌در ‌تهیه‌حیث‌مدیریت‌ترافیک‌شهری‌و ‌در ‌تعهد‌طرف‌قرارداد ی‌‌ای‌موارد

های‌تحت‌پوشش‌‌های‌اجرایی‌گروه‌ها‌و‌دستورکارهای‌عملیاتی‌برای‌تیم‌گزارش

‌و‌‌حوزه ‌اتوبوسرانی ‌ترافیک، ‌سازمان ‌شامل ‌شهری، ‌نقل ‌و ‌حمل ‌معاونت ی

 تاکسیرانی‌است.

‌تغییر‌شیوه ‌فرصت‌بسیار‌‌ی‌قراردادهای‌سامانه‌با های‌هوشمند‌به‌خرید‌خدمات،

ریزی‌و‌مدیریت‌ترافیک‌‌ی‌مدیریت‌ترافیک‌شهری‌برای‌برنامه‌بیشتری‌برای‌حوزه
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 گردد.‌‌‌‌ها‌ایجاد‌می‌به‌جای‌مدیریت‌فنی‌سامانه 

‌پرداخت‌هزینه ‌مدیریت‌صحیح‌منابع‌مالی‌و ‌منظور های‌‌ی‌طرف‌طبیعی‌است‌به

‌سامانه ‌از ‌یک ‌هر ‌آن‌قرارداد ‌کارکرد ‌اساس ‌بر ‌هوشمند ‌است‌‌های ‌ضروری ها،

ی‌معاونت‌حمل‌و‌نقل‌‌ها‌در‌اختیار‌حوزه‌افزاری‌کنترل‌عملکرد‌سامانه‌ی‌نرم‌برنامه

‌این‌معاونت‌باشد.‌‌و‌ترافیک‌شهری‌و‌هر‌یک‌از‌حوزه های‌اجرایی‌زیرمجموعه

افزاری  های نرم ی نرم افزاری در قالب پرداخت بخشی از هزینه ی این برنامه تهیه

های حمل و نقل هوشمند دیده شده و بر همین اساس، تهیه و  مطالعات سامانه

ترین‌فاکتورها‌در‌تنظیم‌‌از‌جمله‌مهم‌شود. در اختیار قرار گرفتن آن توصیه می

‌سامانه ‌خدمات ‌می‌قراردادهای ‌سطح‌‌ها، ‌مطلوب ‌حد ‌و ‌حداقل ‌تعیین ‌به توان

دهی‌به‌ساعات‌و‌روزهای‌‌خدمت‌مورد‌نیاز‌برای‌پرداخت‌ماهیانه‌خدمات‌و‌وزن

 اوج‌ترافیک‌اشاره‌کرد.

تواند‌در‌قالب‌خرید‌خدمات‌به‌دو‌صورت‌‌های‌هوشمند‌می‌برداری‌از‌سامانه‌بهره

‌به‌شرط‌تملیک‌سامانه ‌در‌حالت‌‌خرید‌محض‌خدمات‌یا‌اجاره ها‌صورت‌گیرد.

ماند‌و‌معاونت‌‌ها‌تا‌پایان‌قرارداد‌در‌اختیار‌بخش‌خصوصی‌می‌اول،‌مالکیت‌سامانه

‌خدمات‌سامانه ‌صرفا ‌نقل ‌و ‌می‌حمل ‌خود ‌طرف‌قرارداد ‌از ‌را ‌بنابراین‌‌ها خرد.

‌و‌حتی‌به‌ی‌سامانه‌گذاری‌اولیه‌سرمایه ‌از‌‌سازی‌فناوری‌هنگام‌ها های‌مورد‌استفاده

ها‌‌گیرد‌و‌شهرداری‌قم‌صرفا‌مجوز‌نصب‌سامانه‌طرف‌بخش‌خصوصی‌صورت‌می

‌پایان‌دوره ‌در ‌دارد. ‌عهده ‌به ‌های‌اولیه ‌گام ‌در ‌صورت‌‌را ‌در ‌تنها ‌نیز ی‌قرارداد

ی‌‌ی‌سامانه‌کننده‌تامین‌خدمات‌قابل‌قبول‌شهرداری‌از‌سوی‌بخش‌خصوصی‌تامین

‌پیدا‌ ‌ادامه ‌دیگری ‌معین ‌مدت ‌برای ‌خدمات ‌خرید ‌قرارداد ‌نظر، ‌مورد هوشمند

‌هزینه‌می ‌دوم، ‌حالت ‌در ‌سامانه‌کند. ‌خرید ‌آن‌ی ‌خدمات ‌با ‌همراه ‌نیز ‌به‌‌ها ها

‌صورت‌می ‌طرف‌قرارداد، ‌اختیار ‌در ‌نکته‌صورت‌اقساطی ‌اما ‌آنکه‌‌گیرد. ی‌مهم

‌خدمات‌دریافت‌‌هزینه ی‌اقساطی‌خرید‌تجهیزات‌نیز‌در‌چنین‌حالتی‌متناسب‌با

‌پرداخت‌می ‌نهایی‌‌شده ‌انتقال ‌روش‌قبلی، ‌با ‌مقایسه ‌مزیت‌این‌روش‌در گردد.

ی‌‌ی‌ماهانه‌مالکیت‌سامانه‌از‌بخش‌خصوصی‌به‌شهرداری‌است.‌از‌آنجا‌که‌هزینه
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ی‌سامانه‌‌ها‌در‌این‌حالت‌تابعی‌از‌عملکرد‌ماهانه‌شده‌برای‌خرید‌سامانه‌پرداخت

ی‌تمام‌شده‌برای‌‌رسد،‌بنابراین‌هزینه‌%‌نمی911است‌و‌این‌عملکرد‌غالبا‌به‌سطح‌

‌هزینه ‌غالبا ‌روشی، ‌چنین ‌در ‌مالکیت‌سامانه ‌متناسبی‌‌دراختیارگیری ‌و ‌منطقی ی

 خواهد‌بود.‌

های توانمند بر اساس نتایج اجرایی و  ی فهرست کوتاه شرکت اصل سوم: تهیه

 نه صرفا تکیه بر مستندات 

و‌واگذاری‌خدمات‌‌ی‌خدمات‌‌های‌توانمند‌در‌ارائه‌به‌منظور‌شناسایی‌شرکت

‌علاقه‌سامانه ‌شرکت ‌هر ‌بود ‌خواهد ‌ضروری ‌ایشان، ‌به ‌هوشمند ‌ابتدا‌‌های مند،

‌در‌عمل‌نشان‌داده‌و‌خدمات‌وی‌در‌عمل‌مورد‌ارزیابی‌‌نمونه ای‌از‌کار‌خود‌را

‌در‌ ‌که ‌کارفرما ‌انتظار ‌مورد ‌خدمات ‌سطح ‌حداقل ‌تامین ‌صورت ‌در ‌گیرد. قرار

‌اولیه‌نامه‌تفاهم ‌همکاری ‌صلاحیت‌‌ی ‌مربوطه ‌مجری ‌شد، ‌خواهد ‌درج ‌وی ی

ی‌مربوطه‌را‌دریافت‌خواهد‌کرد.‌در‌‌واگذاری‌اسناد‌نهایی‌مناقصه‌برای‌جزءسامانه

‌ادامه ‌نظر‌در‌‌ی‌بهره‌صورت‌تایید‌خدمات‌شرکت‌مذکور، برداری‌از‌سامانه‌مورد

 یکی‌از‌دو‌قالب‌خرید‌خدمات)که‌قبلا‌اشاره‌شد(‌ادامه‌پیدا‌خواهد‌کرد.

بدین‌ترتیب‌اعلام‌صرف‌توانمندی‌هر‌مجموعه‌و‌یا‌حتی‌گواهی‌انجام‌کار‌مشابه‌

های‌هوشمند‌شهر‌قم‌کافی‌نخواهد‌بود.‌‌ی‌سامانه‌برای‌دریافت‌اسناد‌نهایی‌مناقصه

‌از‌ ‌زیادی ‌تعداد ‌گرفته، ‌صورت ‌مشاهدات ‌و ‌حاصله ‌قبلی ‌تجربیات ‌اساس بر

‌رضایت‌شرکت ‌دریافت ‌به ‌نسبت ‌اقدام‌‌نامه‌ها ‌خود ‌قبلی ‌کارفرمایان ‌از هایی

‌توانمندی‌آن‌نموده ‌متاسفانه ‌که ‌مدیریت‌سامانه‌اند ‌در ‌قرارداد‌‌ها ‌انعقاد ‌پس‌از ها

 ضعیف‌ارزیابی‌شده‌است.

‌باشد‌شرکت ‌نظر ‌در ‌زمینه‌چنانچه ‌در ‌جزءسامانه‌های‌توانمند ‌ ‌یک‌از های‌‌ی‌هر

‌پیش ‌از ‌یکی ‌اینصورت ‌در ‌شود، ‌انتخاب ‌جداگانه ‌برای‌‌هوشمند ‌مهم نیازهای

ها‌ایجاد‌یکپارچگی‌است.‌برای‌این‌منظور‌‌برقراری‌ارتباط‌خوب‌میان‌انواع‌سامانه

‌از‌خدمات‌خبرگان‌ ‌نشان‌می‌استفاده ‌ ‌تجربه ‌و دهد‌که‌‌ضروری‌خواهد‌بود

 های‌توانمند‌داخلی‌برای‌این‌منظور‌وجود‌ندارد.‌شرکت
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    رسانی صرف ترافیک تر از اطلاع مدیریت ترافیک مهماصل چهارم:  

‌ادبیات‌علمی‌ ‌سامانهدر ‌مدیریت‌پویای‌جریان‌‌، ‌ابزار ‌عنوان ‌به های‌هوشمند

شوند.‌منظور‌از‌مدیریت‌پویا‌آن‌است‌که‌مدیریت‌حمل‌و‌نقل‌‌ترافیک‌شناخته‌می

‌می ‌خود ‌معابر ‌ظرفیت‌موجود ‌ترافیک‌شهری‌از ‌سامانه‌و ‌از ‌استفاده ‌با های‌‌تواند

‌عرضه ‌و ‌برده ‌را ‌بهره ‌حداکثر ‌تقاضای‌‌هوشمند ‌با ‌متناسب ‌را ‌خود ‌ترافیکی ی

ای‌ظرفیت‌معابر،‌متناسب‌با‌تقاضای‌ترافیک،‌تنها‌‌ترافیک‌تنظیم‌نماید.‌تنظیم‌لحظه

‌سامانه ‌از ‌استفاده ‌امکان‌با ‌هوشمند ‌نصب‌یک‌‌های ‌با ‌مثال، ‌عنوان ‌به ‌است. پذیر

‌ویژه‌دروازه ‌خطوط ‌در ‌کنترلی ‌اتوبوس‌می‌ی ‌شد‌‌ی ‌و ‌آمد ‌که ‌ساعاتی ‌در توان

ها‌دارای‌فواصل‌زمانی‌کوتاهی‌است‌ورود‌سایر‌وسایل‌به‌این‌خط‌ویژه‌را‌‌اتوبوس

ممنوع‌کرد‌و‌در‌ساعاتی‌که‌تردد‌سایر‌وسایل‌قابل‌توجه‌بوده‌و‌برعکس‌آمد‌و‌

ی‌حرکت‌سایر‌وسایل‌برای‌عبور‌از‌‌ها‌دارای‌تواتر‌کمی‌است‌اجازه‌شد‌اتوبوس

‌فراهم‌نمود.‌در‌حالت‌عادی‌و‌بدون‌استفاده‌از‌سامانه های‌هوشمند،‌‌خط‌ویژه‌را

انجام‌این‌مهم‌مستلزم‌جابجایی‌مرتب‌جداول‌جداساز‌است‌که‌این‌امر‌تقریبا‌غیر‌

 نماید.‌‌ممکن‌می

ای‌وضعیت‌‌توان‌به‌اطلاع‌رسانی‌لحظه‌های‌هوشمند‌می‌از‌جمله‌منافع‌دیگر‌سامانه

ای‌و‌‌رسانی‌لحظه‌ی‌این‌اطلاع‌ترافیک‌به‌کاربران‌در‌سطح‌شهر‌اشاره‌کرد.‌در‌سایه

‌مسیرهای‌‌آگاه ‌معرفی ‌و ‌شبکه ‌در ‌ترافیک ‌وضعیت ‌از ‌کاربران ‌موقع ‌به سازی

‌می‌مناسب ‌کاربران ‌به ‌بار‌‌تر ‌ترتیب‌از ‌بدین ‌و ‌داد ‌شکل ‌را ‌مدیریت‌تقاضا توان

ای‌‌ی‌آن‌در‌پاره‌ترافیکی‌معابر‌سطح‌شهر‌کاست.‌برای‌شهر‌قم‌که‌ترافیک‌روزانه

‌مختلط‌می ‌شهر ‌زایران ‌و ‌ترافیک‌مسافران ‌اطلاع‌اوقات‌با ‌این ‌انجام رسانی‌‌شود

 تر‌ترافیک‌در‌سطح‌معابر‌کمک‌موثری‌نماید.‌‌تواند‌در‌توزیع‌متناسب‌می

‌ابزار‌مهمی‌برای‌مدیریت‌ترافیک‌محسوب‌می‌اگرچه‌سامانه گردند‌‌های‌هوشمند،

‌سابقه ‌فعالیت‌اما ‌می‌های‌‌ی ‌نشان ‌شهرهای‌کشور ‌سایر ‌ایران‌‌در ‌در ‌که دهد

‌زمینه ‌در ‌کمتری ‌کاربرد ‌هوشمند ‌های ‌ترافیک‌‌سامانه ‌جریان ‌پویای ‌مدیریت ی

رسانی‌ترافیک‌استفاده‌شده‌‌ها‌بیشتر‌در‌جهت‌اطلاع‌های‌سامانه‌داشته‌و‌از‌خروجی
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ی‌اخبار‌‌دهنده‌ی‌اخبار‌رادیو‌پیام‌سابق‌و‌رادیو‌شهر‌فعلی‌که‌انعکاس‌است.‌نمونه

‌خبرهای‌ ‌اند‌شاهد‌خوبی‌بر‌این‌مدعا‌است. مرکز‌کنترل‌ترافیک‌شهر‌تهران‌بوده

‌سیمای‌استانی‌نشان‌ ‌در ‌که ‌کنترل‌ترافیک‌شهرهای‌بزرگ‌کشور تصویری‌مراکز

‌می ‌دوربین‌داده ‌تصاویر ‌به ‌محدود ‌غالبا ‌نقش‌‌شود ‌صرفا ‌و ‌بوده ‌نظارتی های

 نماید.‌‌سازی‌شهروندان‌از‌وضعیت‌ترافیک‌معابر‌را‌ایفا‌می‌آگاه

رسانی‌ترافیک‌‌از‌جمله‌نشانه‌های‌دیگر‌جابجایی‌هدف‌مدیریت‌ترافیک‌با‌اطلاع

شهری‌‌های‌تابلوهای‌‌توان‌به‌کارآیی‌بسیار‌پایین‌پیام‌در‌شهرهای‌کشور‌می

‌به ‌احیانا‌‌های‌مدیریت‌ترافیک‌بر‌پیام‌جای‌پیام‌اشاره‌نمود‌که‌غالبا های‌ایستا‌و‌یا

 رسانی‌تکیه‌دارند.‌‌‌‌صرفا‌اطلاع

های‌حمل‌و‌نقل‌‌ی‌سامانه‌گیری‌و‌توسعه‌ای‌که‌در‌شکل‌ی‌ویژه‌بر‌این‌اساس،‌نکته

‌شکل ‌از ‌عبارت ‌داشت ‌توجه ‌بدان ‌بایستی ‌قم ‌شهر ‌سطح ‌در گیری‌‌هوشمند

ها‌است؛‌به‌‌ها‌و‌ایجاد‌یکپارچگی‌در‌برقراری‌ارتباط‌میان‌سامانه‌ی‌سامانه‌مجموعه

های‌ترافیک‌از‌معابر‌‌آوری‌داده‌ی‌این‌یکپارچگی،‌بتوان‌با‌جمع‌ای‌که‌در‌سایه‌گونه

ی‌آن‌همچون‌‌کننده‌های‌کمی‌تعیین‌موازی‌و‌شناسایی‌وضعیت‌ترافیک‌و‌شاخص

نسبت‌حجم‌ترافیک‌به‌ظرفیت،‌سرعت‌متوسط‌در‌معابر‌و‌همچنین‌زمان‌سفر‌طی‌

ی‌معابر‌شهری‌‌های‌بلااستفاده‌تر‌از‌ظرفیت‌ی‌مناسب‌مقصد‌بتوان‌استفاده-یک‌مبدا

 ها‌رساند.‌را‌شکل‌داده‌و‌جریان‌ترافیک‌شهری‌را‌به‌بهترین‌وجه‌به‌مقاصد‌آن

های مخابراتی موجود، یک ضرورت، نه یک  استفاده از زیرساختاصل پنجم: 

 های هوشمند  برای راه اندازی سریع سامانه امکان،

‌پروژه ‌از ‌تعریف‌یکی ‌کلان ‌زمینه‌های ‌در ‌کشور ‌مختلف ‌شهرهای ‌در ی‌‌شده

گیری‌مراکز‌کنترل‌ترافیک‌عبارت‌از‌ایجاد‌‌های‌حمل‌و‌نقل‌هوشمند‌و‌شکل‌سامانه

‌از‌‌شبکه ‌یکی ‌فیبرنوری ‌اگرچه ‌است. ‌بوده ‌شهرداری ‌اختصاصی ‌فیبرنوری ی

‌پرظرفیت‌برای‌انتقال‌خروجی‌زیرساخت ‌و ‌های‌هوشمند‌‌‌های‌پایدار های‌سامانه

‌نکته ‌اما ‌ایجاد‌شبکه‌است، ‌از‌‌ی‌مهم‌در‌این‌راستا ی‌اختصاصی‌فیبر‌نوری‌است.

ی‌اختصاصی‌در‌شهرهای‌مختلف‌کشور‌‌ترین‌دلایلی‌که‌برای‌ایجاد‌این‌شبکه‌مهم
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‌می‌عنوان‌می ‌الزام‌‌شود ‌عدم ‌یا ‌همکاری‌مناسب‌شرکت‌مخابرات‌و ‌عدم توان‌به

‌ارائه ‌به ‌طریق‌زیرساخت‌ایشان ‌یا‌‌ی‌خدمات‌مناسب‌از ‌و های‌مخابراتی‌موجود

ی‌بخشی‌‌ی‌ایجاد‌زیرساخت‌از‌طریق‌فروش‌و‌یا‌اجاره‌قابلیت‌سودآور‌شدن‌هزینه

‌این‌درحالیست‌که‌‌از‌ظرفیت‌ایجاد‌شده ی‌شبکه‌فیبر‌نوری‌شهرداری‌اشاره‌کرد.

‌این‌شبکه ‌سطح‌‌ایجاد ‌در ‌حفاری‌گسترده ‌ایجاد ‌به ‌نیاز ‌نوری ‌فیبر ی‌اختصاصی

های‌ترافیکی‌در‌سطح‌‌تواند‌مترادف‌با‌ایجاد‌راهبندان‌معابر‌داشته‌که‌این‌خود‌می

اندازی‌و‌احتمال‌بسیار‌بالای‌بروز‌قطعی‌در‌‌ی‌بالای‌راه‌معابر‌شهری‌باشد.‌هزینه

‌با‌‌شبکه ‌عمق‌کوتاه ‌از ‌غیر‌تخصصی‌آن)عبور ‌دلیل‌اجرای‌غالبا ‌به ‌شده ی‌ایجاد

های‌متعدد‌شهری(‌از‌دیگر‌دلایلی‌‌قابلیت‌زیاد‌بروز‌قطعی‌در‌آن‌ناشی‌از‌حفاری

‌شبکه ‌این ‌ایجاد ‌که ‌کوتاه‌است ‌برای ‌حداقل ‌را ‌اختصاصی ‌منطقی‌‌ی ‌غیر مدت

 نماید.‌می

از‌طرف‌دیگر،‌وجود‌پتانسیل‌خوب‌در‌شرکت‌مخابرات‌استان‌قم‌که‌نتایج‌آن‌در‌

‌طرح‌توسعه‌های‌قبلی‌‌پروژه ‌است‌مانند: ‌گذاشته‌شده ‌اجرا ی‌‌استان‌به‌مورد

های‌هوشمند‌کنترل‌فاصله‌و‌سرعت‌‌ی‌سامانه‌های‌نظارتی‌و‌یا‌طرح‌توسعه‌دوربین

‌قراردادهای‌ ‌قالب ‌در ‌و ‌استان ‌مخابرات ‌شرکت ‌های ‌زیرساخت ‌از ‌استفاده ‌ با

‌همین‌ ‌موازات ‌به ‌که ‌درحالیست ‌این ‌است. ‌گردیده ‌اجرا ‌موفقیت ‌با همکاری

‌استفاده‌از‌‌ی‌سامانه‌ی‌توسعه‌های‌دیگری‌در‌زمینه‌ها،‌پروژه‌پروژه های‌هوشمند‌با

‌آن‌زیرساخت ‌تمامی ‌تقریبا ‌که ‌است ‌شده ‌تعریف ‌اختصاصی ‌حیث‌‌های ‌از ها

 زیرساخت‌ارتباطی‌در‌حال‌حاضر‌با‌مشکل‌مواجهند.

‌ارگان ‌سایر ‌با ‌شهرداری ‌ارتباط ‌تردید، ‌دلیل‌‌بدون ‌به ‌مخابرات ‌شرکت ‌مانند ها

ضرورت‌صدور‌مجوزهای‌ساخت‌و‌ساز‌دکل‌های‌شهری‌و‌...‌از‌سوی‌شهرداری‌

‌بر‌اساس‌شرایط‌برد‌تواند‌رابطه‌می ‌مشابه‌-ای‌مستحکم‌باشد‌که ‌تنظیم‌گردد. برد

ی‌کل‌راه‌و‌شهرسازی‌استان‌و‌‌ی‌برون‌شهری‌میان‌اداره‌چنین‌ارتباطی‌در‌حوزه

 های‌استان‌به‌نتایج‌ارزشمندی‌رسیده‌است.‌ی‌کل‌حمل‌و‌نقل‌و‌پایانه‌اداره
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گیری‌ارتباط‌مستحکم‌میان‌شهرداری‌قم‌با‌شرکت‌مخابرات‌استان‌‌به‌منظور‌شکل

‌زمینه ‌در ‌زیرساخت‌ی‌فراهم‌قم ‌از ‌استفاده ‌در‌‌آوری‌امکان های‌مخابراتی‌موجود

ای‌را‌تنظیم‌نمود‌که‌با‌حضور‌مقامات‌عالی‌دو‌طرف‌طی‌‌نامه‌توان‌توافق‌استان،‌می

سال‌نافذ‌‌91تواند‌حداقل‌برای‌‌مراسمی‌به‌امضای‌طرفین‌برسد.‌این‌توافقنامه‌می

بوده‌و‌طی‌آن‌شرایط‌در‌اختیارگذاری‌ظرفیت‌زیرساخت‌ارتباطی‌موجود‌شرکت‌

ترین‌مزیت‌استفاده‌‌های‌لازم‌در‌نظر‌گرفته‌شود.‌مهم‌مخابرات‌مشخص‌و‌تضمین

های‌‌سازی‌اجرای‌سامانه‌بخشی‌در‌پیاده‌تواند‌سرعت‌از‌این‌زیرساخت‌موجود‌می

های‌همکاری‌نیز‌‌بینی‌سایر‌حوزه‌هوشمند‌در‌سطح‌شهر‌قم‌باشد.‌ضمن‌اینکه‌پیش

 بهتر‌است‌مدنظر‌باشد.





 عنوان مطالعات:

 ونقل هوشمند در کلانشهر قم های حمل مطالعات توسعه سامانه
 كارفرما:

 شهرداری قم
 نماینده كارفرما :

 دکتر معصومی

 معاونت حمل و نقل و ترافیک شهرداری قم 
 مدیر پروژه كارفرما :

 آقای دکتر  محمدحسین دهناد
 ناظرین كارفرما :

 آقای دکتر مسعود طبیبی

 آقای مهندس برقعی

 آقای مهندس وحید برزو

 مشاور :

 مهندسین مشاور رهیافت اندیشه فردا 
 مدیر پروژه :

 مهندس مهدی حسن زاده 
 مشاور عالی پروژه :

 مهندس حسن عباسیان

 

 همکاران اصلی پروژه :

 آقای  دکتر علی اقبالیان

 آقای مهندس  یاسر  رشیدی

 آقای مهندس محمد سلطانی

 اکبر اسکندری  آقای مهندس علی

 خانم مهندس سیما مرادی 

 آقای مهندس جعفر  زینت بخش

 آقای مهندس میلاد  سوری 

 آقای مهندس مقیم خانی

 آقای مهندس مهرداد  دلیریان

 آقای مهندس مهرداد  علیمرادی

 آقای مهندس احسان  روحی

 خانم مهندس  هدی سمساریان

 آقای مهندس امیرحسین شریف

 اندرکاران معرفی کلی پروژه و دست
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 پیشگفتار

ی‌معاونت‌حمل‌‌یکی‌از‌موضوعاتی‌که‌در‌سال‌گذشته‌مورد‌توجه‌جدی‌حوزه

و‌نقل‌و‌ترافیک‌قرار‌گرفت،‌هوشمندسازی‌حمل‌و‌نقل‌شهر‌و‌تغییر‌رویکرد‌

‌شیوه ‌سامانه‌مدیریت‌ترافیک‌از ‌از ‌استفاده ‌و ‌حالت‌پیشرفته ‌به های‌‌ی‌سنتی

‌این‌‌افزاری‌به‌منظور‌روان‌افزاری‌و‌سخت‌نرم ‌برای‌نیل‌به سازی‌ترافیک‌بود.

‌پروژه ‌توسعه‌مقصود، ‌مطالعات ‌سامانه‌ی ‌در‌‌ی ‌هوشمند ‌نقل ‌و ‌حمل های

‌نقل‌شهرداری‌قم‌‌9319شهر‌قم‌در‌سال‌‌کلان ‌کارفرمایی‌معاونت‌حمل‌و به

‌در‌نیمه ی‌‌تعریف‌شده‌و‌توسط‌شرکت‌مهندسین‌مشاور‌رهیافت‌اندیشه‌فردا

انجام‌گردید.‌در‌این‌پروژه‌از‌مدیران‌و‌کارشناسان‌ذینفع‌و‌ذیربط‌‌19اول‌سال‌

‌مدیران‌شهری‌قم‌مصاحبه‌ ‌گروهی‌از‌مسئولین‌و ‌با ‌نظرسنجی‌شد، شهر‌قم،

مراکز‌مدیریت‌ترافیک‌شهرهای‌‌‌هایی‌از‌صورت‌گرفت‌و‌بازدیدها‌و‌نظرسنجی

 کشور‌نیز‌انجام‌گردید.‌اهداف‌اساسی‌این‌پروژه‌به‌شرح‌زیر‌بوده‌است:

 چالش‌ ‌از‌‌شناسایی ‌مقدس‌قم ‌شهر ‌ترافیکی ‌معضلات ‌و ها

 ابعاد‌مختلف

 تقاطع‌اولویت‌ ‌معابر، ‌لحاظ‌‌بندی ‌به ‌قم ‌شهر ‌میادین ‌و ها

 ‌‌مشکلات‌حمل‌و‌نقلی‌مثل‌اختلال‌ترافیکی‌و‌ایمنی

 سامانه‌ ‌‌نیازسنجی ‌های‌‌‌ITSهای ‌افق ‌در ‌قم ‌شهر ‌نیاز مورد

 کوتاه،‌میان‌و‌بلندمدت

 توسعه‌ارائه‌ ‌استراتژیک ‌طرح ‌سامانه‌ی ‌مکان‌ی ‌و یابی‌‌ها

 های‌مختلف‌زمانی‌های‌مورد‌نیاز‌در‌افق‌سامانه

 کلان‌ ‌ترافیکی ‌آتی ‌نیازهای ‌به ‌طریق‌‌جوابگویی ‌از ‌قم شهر

 

 

 

 

 

 

 سید‌محمدحسین‌دهناد
 و‌‌-دکتری‌عميران‌ گيرایش‌راه

 ترابری‌دانشگاه‌صنعتی‌امیرکبیر

 مشاور‌شهرداری‌قيم‌در‌حيوزه‌
 حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک

 مدرس‌دانشگاه‌های‌قم،‌صنعتی‌
 امیرکبیر‌و‌صنعتی‌قم

 مولف‌کتاب‌کاربرد‌کامپیوتر‌در‌
‌مولييف‌ ‌ترافیييک‌و مهندسييی
 مقالات‌متعدد‌بین‌المللی‌و‌ملی

 عنييوان‌‌ ‌بييه ‌شييدن برگزیييده
‌مقاطييع‌ ‌در دانييشجوی‌ممتيياز

 کارشناسی‌ارشد‌و‌دکتری

 نقيل‌‌ ‌اتاق‌فکير‌حميل‌و عضو
 شهر‌قم

 ی‌هوشيمند‌سيازی‌‌عضو‌کمیته

 حمل‌و‌نقل‌شهر‌قم
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 تجربیات‌‌‌یابی‌و‌طراحی‌مرکز‌مدیریت‌و‌کنترل‌ترافیک‌شهری‌قم،‌همگام‌با‌استانداردهای‌جهانی‌و‌بکارگیری‌مکان

 دیگر‌شهرهای‌کشور

 جایگزین‌رسانی‌موثر‌به‌زوار‌و‌ساکنین‌شهر‌جهت‌تسهیل‌تردد‌و‌معرفی‌مسیرهای‌مدیریت‌تقاضا‌از‌طریق‌اطلاع 

 های‌این‌پروژه‌به‌شرح‌زیر‌است:‌ترین‌خروجی‌برخی‌از‌مهم

 های‌زیر‌به‌تفکیک‌سه‌افق‌زمانی‌کوتاه،‌میان‌و‌بلندمدت‌یابی‌مبتنی‌بر‌نیازسنجی‌برای‌سامانه‌مکان‌-

 های‌ترددشمار‌‌سامانه 

 های‌اطلاع‌سامانه‌(رسانی،‌شامل‌تابلوهای‌متغیر‌خبریVMSو‌کیوسک‌)رسانی‌‌‌های‌اطلاع‌ 

 های‌نظارت‌تصویری‌دوربین 

 های‌دارای‌اولویت‌‌بندی‌تقاطع‌مدیریت‌هوشمند‌زمان 

 ی‌طولی‌‌های‌اعمال‌قانون:‌شامل‌کنترل‌سرعت،‌تخلف‌عبور‌از‌چراغ‌قرمز‌و‌کنترل‌فاصله‌سامانه 

 دهی‌عبور‌به‌خودروهای‌حمل‌و‌نقل‌همگانی‌و‌امداد‌ی‌اولویت‌سامانه 

‌نقشه‌ارائه‌- ‌تحت‌عنوان ‌پایلوت، ‌به‌‌ی‌اطلاع‌ی‌طرح ‌سمت‌تهران ‌ورودی‌از رسانی‌مسیرهای‌جایگزین‌برای‌زوار

 ی‌مشخصات‌فنی‌های‌مربوطه‌و‌ارائه‌یابی‌سامانه‌سمت‌حرم‌مطهر،‌در‌ایام‌خاص‌و‌مکان

 یابی‌مرکز‌مدیریت‌و‌کنترل‌ترافیک‌بر‌اساس‌ارزیابی‌و‌نظرسنجی‌و‌استفاده‌از‌تجربیات‌دیگر‌شهرها‌مکان‌-

 ها‌و‌ذینفعان‌و‌همچنین‌مراکز‌مرتبط‌ی‌طرح‌ارتباط‌مرکز‌مدیریت‌ترافیک‌با‌دیگر‌ارگان‌ارائه‌-

 های‌بحرانی‌شهر‌قم‌با‌پارامترهای‌مختلف‌بندی‌معابر‌و‌تقاطع‌اولویت‌-

 

 سید محمدحسین دهناد

 ITSی مطالعات  مدیر پروژه
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 ی طرح جامع و استخراج پارامترهای مورد نیاز از آن . مطالعه1

هایی‌که‌از‌لحاظ‌جریان‌تردد‌و‌آمار‌تصادفات‌و‌ایمنی‌در‌شرایط‌‌در‌این‌بند‌از‌مطالعات‌به‌شناسایی‌معابر‌و‌تقاطع 

بحرانی‌قرار‌دارند‌بر‌اساس‌اطلاعات‌آمده‌در‌طرح‌جامع‌حمل‌و‌نقل‌شهر‌قم‌پرداخته‌شده‌است.‌همچنین‌مناطق‌ 

 اند.‌ی‌معابر‌هستند‌شناسایی‌گردیده‌ترافیکی‌که‌دارای‌بیشترین‌میزان‌جذب‌و‌تولید‌سفر‌در‌سطح‌شبکه 

 بررسی میزان تقاضای ترافیکی در شهر و ظرفیت شبکه معابر. 2

‌شينياسيایيی‌‌و‌نقل‌کلان‌ی‌دوم‌طرح‌جامع‌حمل‌‌ی‌مرحله‌در‌این‌بند‌از‌مطالعات‌با‌مطالعه  ‌و شهر‌قم‌به‌بررسيی

‌کيوتياه9332ونقل)‌ی‌طرح‌جامع‌حمل‌های‌اصلی‌شهر‌در‌سال‌پایه‌شرایط‌ترافیکی‌در‌معابر‌و‌تقاطع  ميدت‌‌(،‌افيق

 (‌پرداخته‌شده‌است.9515(‌و‌افق‌بلندمدت‌طرح‌)9311) 

در‌ بیشترین‌تولید‌سفر‌را‌‌5و‌‌7‌،5بیشترین‌میزان‌جذب‌سفر‌و‌مناطق‌‌9و‌‌5های‌انجام‌شده،‌مناطق‌‌طبق‌بررسی 

 را‌به‌نمایش‌گذاشته‌است.‌11میزان‌جذب‌سفر‌مناطق‌مختلف‌شهر‌در‌سال‌‌3ی‌‌طول‌روز‌دارند.‌شکل‌شماره 

‌سيفيرهيای‌‌3تا‌‌7ها،‌ساعت‌‌همچنین‌در‌این‌بررسی  صبح‌به‌عنوان‌ساعت‌اوج‌در‌معابر‌شهر‌قم‌شناخته‌شد‌کيه

شکل‌گرفته‌در‌این‌ساعت‌عمدتاَ‌متشکل‌از‌سفرهای‌کاری‌و‌تحصیلی‌هستند.‌ضمناَ‌در‌روزهای‌زیارتی‌خاص‌در‌ 

ها‌تقياضيا‌‌شب‌شنبه‌است‌که‌در‌پنج‌،‌ساعت‌اوج‌عصر‌91تا‌‌93نواحی‌اطراف‌حرم‌حضرت‌معصومه)س(،‌ساعت‌ 

 رسد.‌برای‌سفر‌با‌هدف‌زیارت‌به‌بیشترین‌مقدار‌می 

‌آن‌‌در‌بخش‌انتهایی‌مطالعات‌حاضر‌به‌شناسایی‌مسیرهای‌پرتقاضا‌در‌شبکه  ی‌خطوط‌اتوبوسرانی‌قم‌و‌عمليکيرد

 بینی‌تقاضا‌برای‌این‌خطوط‌بیانگر‌آن‌بود‌که:‌‌‌پرداخته‌شده‌است.‌پیش 

 گزارش اول:

 کلیات
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مدت‌طرح،‌بیشترین‌تقاضای‌مشاهده‌شده‌مربوط‌به‌ابتدای‌خیابان‌امام‌خيميیينيی)ره()بيیين‌‌در‌افق‌کوتاه‌‌-

 متری‌شهید‌کیوانفر31های‌سپاه‌و‌هدف(‌بوده‌است.‌علاوه‌بر‌این‌معبر،‌معابر‌امام‌خمینی)ره()از‌‌خیابان

‌آیيتالله‌سعیدی(،‌هدف،‌‌تا‌میدان‌شهید‌آیت ‌شيهيیيد الله‌‌‌امامزاده‌ابراهیم)از‌بلوار‌پانزده‌خرداد‌تا‌میدان

‌آیيت ‌شيهيیيد الله‌‌سعیدی(،‌سپاه‌شرقی،‌توحید)ازمیدان‌توحید‌تا‌پل(‌و‌بلوار‌محمد‌امین)ص()از‌بلوار

‌شيهيیيد‌‌صدوقی‌تا‌میدان‌جانبازان(‌که‌پر‌تقاضاترین‌معابر‌در‌سال‌پایه‌شناسایی‌شده ‌بيليوار اند،‌معابر

‌تيا‌‌31الله‌صدوقی)از‌بلوار‌محمد‌امین)ص(‌تا‌‌آیت متری‌امام‌حسین)ع((‌و‌بلوار‌توحید)از‌پل‌مصطفيی

  .اند‌به‌مجموعه‌خطوط‌پرتقاضا‌پیوسته‌9311خیابان‌آیت‌الله‌کاشانی(‌نیز‌در‌سال‌

‌سيال‌‌9515بینی‌تقاضای‌سفرهای‌حمل‌و‌نقل‌همگانی‌در‌سال‌‌پیش‌‌- نشان‌داد‌که‌بیشترین‌تقاضا‌در‌ایين

‌کيه‌‌مربوط‌به‌بلوار‌محمد‌امین)ص(،‌حدفاصل‌بین‌بلوار‌شهید‌آیت الله‌صدوقی‌تا‌میدان‌جانبازان‌اسيت

‌در‌‌در‌ضلع‌شرقی‌میدان‌جانبازان‌به‌حداکثر‌مقدار‌خود‌می رسد.‌علاوه‌بر‌محورهای‌پرتقاضای‌ذکرشده

‌ميیيدان‌‌،‌بلوار‌محمد‌امین)ص(،‌حدفاصل‌بین‌بلوار‌شهید‌آیت9515،‌در‌سال‌9311سال‌ الله‌صدوقی‌تا

 .مسافر‌در‌ساعت‌خواهد‌بود‌9511و‌نقل‌همگانی‌بیش‌از‌‌ارتش،‌تقاضای‌سفر‌حمل‌

از‌طرفی‌بررسی‌سرعت‌عملیاتی‌خطوط‌اتوبوسرانی‌به‌عنوان‌فاکتوری‌برای‌ارزیابی‌عملکرد‌این‌خطوط‌‌‌‌-

‌افق‌کوتاه‌در‌شبکه ‌که‌متوسط‌سرعت‌عملیاتی‌در‌کل‌معابر‌شبکه‌در مدت‌‌ی‌معابر‌شهر‌قم‌نشان‌داد

‌از‌آنجایی‌که‌رسیدن‌سرعت‌متوسط‌حمل‌9775 ‌31و‌نقل‌همگانی‌به‌‌‌کیلومتر‌در‌ساعت‌خواهد‌بود.

‌ ‌سال ‌ساعت‌تا ‌در ‌برنامه‌9333کیلومتر ‌در ‌اهداف‌تعیین‌شده ‌بوده‌از ‌کشور ‌توسعه ‌در‌‌‌ی‌چهارم ‌لذا ،

‌حمل ‌جامع ‌طرح ‌مطالعات ‌سوم ‌گزینه‌گزارش ‌قم ‌شهر ‌سیستم‌‌ونقل ‌عملکرد ‌ارتقا ‌جهت ‌در هایی

 اتوبوسرانی‌شهر‌ارائه‌شده‌است.
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  39: میزان جذب سفر در مناطق مختلف در سال 1شکل 
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 . شناسایی و بررسی نیازها و پتانسیل ذینفعان3

های‌ذینفع‌و‌مرتبط‌با‌هوشمندسازی‌حمل‌و‌نقل‌مشخص‌شده‌اند.‌چگونگی‌ارتباط‌‌در‌این‌قسمت،‌ابتدا‌سازمان

آمده‌است.‌سپس‌به‌بررسی‌نظرات‌مردم‌و‌متخصصین‌در‌‌9های‌مختلف‌با‌این‌پروژه‌در‌جدول‌‌ها‌و‌ارگان‌سازمان

ها‌پخش‌شد.‌برخی‌از‌‌هایی‌طراحی‌و‌بین‌آن‌نامه‌های‌هوشمند‌پرداخته‌شده‌است.‌بدین‌منظور‌پرسش‌مورد‌سامانه

 آمده‌است.‌7و‌‌9‌،2‌،3‌،5‌،5‌،6و‌جداول‌‌3و‌‌2های‌‌ها‌در‌شکل‌نامه‌نتایج‌بدست‌آمده‌از‌این‌پرسش

 ی معابر . شناسایی رفتار کاربران در شبکه4

کنندگان‌از‌راه،‌از‌جمله‌خودروهای‌‌به‌منظور‌طراحی‌هر‌چه‌بهتر‌مطالعات،‌این‌بخش‌به‌بررسی‌رفتارهای‌استفاده

‌تاکسی ‌اتوبوس‌شخصی، ‌موتورسیکلت‌ها، ‌همگانی، ‌نقل ‌و ‌شده‌‌های‌حمل ‌مشکلات‌ایجاد ‌و ‌پیاده ‌عابرین ‌و ها

 ی‌نتایج‌این‌فصل‌در‌زیر‌آمده‌است.‌ها‌پرداخته‌شده‌است.‌خلاصه‌توسط‌هر‌کدام‌از‌آن

تخلف‌و‌عدم‌توجه‌به‌قوانین‌راهنمایی‌و‌رانندگی‌از‌سوی‌رانندگان،‌موتورسواران‌و‌عابرین‌پیاده‌از‌دلایل‌‌‌-

‌ازاین‌اصلی‌آشفتگی‌شبکه ‌قم‌است. ‌شهر ‌تصادفات‌در ‌بودن‌آمار ‌بالا ‌و ‌بکارگیری‌سامانه‌ی‌معابر های‌‌رو

 شود.‌ساز‌شهر‌پیشنهاد‌می‌های‌اصلی‌و‌حادثه‌های‌هوشمند‌ثبت‌تخلف‌در‌معابر‌و‌تقاطع‌نظارتی‌و‌سامانه

-‌ ‌ ‌سامانه‌ ‌پیشرفته‌بکارگیری ‌به‌های ‌نظارت ‌تسهیل ‌و ‌ایجاد ‌منظور ‌مدیریت‌ترافیک‌به ‌و‌‌ی ‌مسئولین هنگام

دهی‌و‌مدیریت‌جریان‌ترافیک‌در‌شرایط‌‌ی‌معابر‌شهر،‌تاثیر‌بسزایی‌در‌جهت‌ربط‌بر‌شبکه‌متخصصین‌ذی

‌اورژانس‌خواهد‌ ‌همچنین‌مدیریت‌وقایع‌و ‌و ‌ساعات‌اوج، ‌معرفی‌مسیرهای‌جایگزین‌در ‌مانند مختلف،

 داشت.

-‌ ‌ ‌بررسی‌طبق‌نظرسنجی‌ ‌و ‌بازدیدها ‌سامانه‌ها، ‌کمبود ‌شده، ‌سامانه‌های‌اطلاع‌های‌انجام ‌فقدان های‌‌رسانی‌و

 ترین‌معضلات‌ترافیکی‌در‌شهر‌قم‌هنگام‌ترافیک،‌یکی‌از‌شاخص‌رسانی‌بر‌مبنای‌شرایط‌به‌هوشمند‌اطلاع
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‌در‌‌ی‌مسافران،‌به‌ویژه‌افراد‌ناآشنا‌به‌شبکه‌ای‌جز‌سرگردانی‌و‌ترددهای‌بیهوده‌است‌که‌نتیجه ی‌معابر‌شهر،

ساعات‌اوج‌و‌ایام‌خاص‌نداشته‌است.‌این‌سرگردانی‌باعث‌افزایش‌حجم‌تردد‌و‌میزان‌تخلفات‌رانندگی‌در‌

 سطح‌معابر‌شهر‌قم‌گردیده‌است.

‌از‌سامانه‌- ‌مشتریان‌همیشگی‌سامانه‌را‌‌هایی‌در‌جهت‌بهبود‌سیستم‌حمل‌استفاده ‌تنها ‌نه ونقل‌همگانی‌شهر،

هایی‌در‌جهت‌‌رو‌بکارگیری‌سامانه‌شود.‌ازاین‌دارد،‌بلکه‌باعث‌جذب‌مسافران‌جدید‌نیز‌می‌وفادارتر‌نگه‌می

‌سامانه ‌مانند ‌اتوبوسرانی ‌خطوط ‌اولویت‌هوشمندسازی ‌تقاطعات‌‌ی ‌در ‌اتوبوسرانی ‌ناوگان ‌به ‌عبور دهی

ی‌پرداخت‌الکترونیکی‌‌هنگام‌در‌ایستگاه‌و‌داخل‌ناوگان‌و‌همچنین‌سامانه‌رسانی‌به‌ی‌اطلاع‌چراغدار،‌سامانه

 گردد.‌‌های‌اتوبوس‌پیشنهاد‌می‌در‌ایستگاه
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 :1جدول 

 ونقل هوشمند شهر قم ی حمل های ذینفع و ذیربط پروژه سازمان

 
   

 ذینفع مستقیم سازمان / ارگان
ذینفع غیرمستقیم 

 )ذیربط(
 نقش ذینفع در سامانه هوشمند

 بردار نهایی بهره   * و نقل شهرداري معاونت حمل 

 برداري  / عمليات بهره   * شهرداري مناطق

 ي خدمات ارتباطی ارائه   * شركت مخابرات

 سوانح / تصادفات   * نيروي انتظامی

 سوانح / تصادفات   * پليس راهور

 سوانح / تصادفات   * هاي پزشکی مركز اورژانس و فوریت

 ونقل عمومی ي هوشمند حمل سامانه   * سازمان اتوبوسرانی

 ونقل عمومی ي هوشمند حمل سامانه   * تاكسيرانی

 ونقل هاي هوشمند حمل سامانه   * سازمان ترافيك شهرداري

 ذیربط *   آتش نشانی

 ذیربط *   هلال احمر

 ذیربط *   ستاد مدیریت بحران

 ذیربط *   ها و نقل و پایانه سازمان حمل 

 ذیربط *   استانداري

 ذیربط *   هاي شهرداري سازمان پایانه

 ذیربط *   معاونت خدمات شهري شهرداري

 ذیربط *   معاونت شهرسازي شهرداري

 ذیربط *   و نقل شوراي شهر، كميسيون حمل 

 ذیربط *   معاونت عمرانی شهرداري

 ذیربط *   شوراي شهر، كميسيون عمران
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: میزان شناخت مخاطبین فرم نظرسنجی از ذینفعان نسبت به 9شکل 

 های هوشمند سامانه

 های هوشمند از منظر متخصصین و ذینفعان : میزان تاثیر سامانه2شکل 
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 :2جدول 

 و نقل و ترافیکی شهر قم از منظر متخصصین های حمل  بندی چالش اولویت
 

 

 امتیاز نهایی چالش

 100 ها عدم رعایت قانون عبور از چراغ قرمز در تقاطع

 95 حجم زیاد ترافيك و ازدحام

 92.5 هاي راهنمایی بندي نامناسب چراغ زمان

 89.5 عدم رعایت سرعت مجاز

 88.5 هنگام ترافيکی جهت انتخاب مسير مناسب رسانی به عدم اطلاع

 87 عدم تشخيص به موقع سوانح/ تصادفات

 85 ورود ممنوع  –عدم رعایت جهت حركت 

 74 عدم رسيدگی و پاكسازي به موقع و سریع به سوانح/تصادفات 

 73 ي طرح ترافيك ورود غيرمجاز به محدوده

 :9جدول 

 بندی معضلات ترافیکی شهر قم از منظر مخاطبین عام)رانندگان تاکسی(  اولویت
 

 

 امتیاز چالش

 85 حجم زیاد ترافيك و ازدحام

 78 هنگام ترافيکی جهت انتخاب مسير مناسب رسانی به عدم اطلاع

 77 هاي راهنمایی بندي نامناسب چراغ زمان

 69 عدم رسيدگی و پاكسازي به موقع و سریع به سوانح/تصادفات 

 69 ي طرح ترافيك ورود غيرمجاز به محدوده

 68 عدم تشخيص به موقع سوانح/ تصادفات

 63 عدم رعایت سرعت مجاز

 60 ورود ممنوع  –عدم رعایت جهت حركت 

 56 ها عدم رعایت قانون عبور از چراغ قرمز در تقاطع
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 : 4جدول 

 رسانی از منظر مخاطبان بندی نوع اطلاعات جهت اطلاع اولویت
 

 

 امتیاز نهایی نوع اطلاعات قابل دریافت

 103 معرفی مسيرهاي جایگزین، بخصوص در ایام خاص

 97 و نقل عمومی)زمان انتظار رسيدن اتوبوس به ایستگاه( رسانی حمل  اطلاع

 93.5 ي وضعيت ترافيکی سطح شهر به تفکيك محور اطلاعات زنده

 86 هاي در حال انجام در سطح شهر هاي ترافيکی/ پروژه اطلاعات كارگاه

 85 اطلاعات زنده سوانح/تصادفات رخ داده در سطح شهر

 :6جدول 

 رسانی از منظر مخاطبان ابزار اطلاعبندی  اولویت
 

 

 امتیاز نهایی رسانی ابزار اطلاع

 101 (VMSتابلوهاي پيام متغير سطح شهر)

 89.5 (SMSپيامك)

 84.5 رادیو ترافيك

 77.5 هنگام ترافيك شهر( ي به اینترنت)نقشه

11 



 :5جدول 

 بندی مناطق مختلف شهری به لحاظ حجم و اختلال ترافیک از منظر مخاطبین اولویت

 
 

 امتیاز معبر/ منطقه

الله سعيدي حدفاصل ميدان شهيد مطهري تا ميدان شهيد آیت -خيابان هدف  98.5 

 96.5 الله طالقانی)آذر( خيابان آیت

 95 ميدان جهاد

 87.5 خيابان انقلاب)چهارمردان(

 85.5 الله مرعشی نجفی)ارم( خيابان آیت

 84 حد فاصل سه راه خورشيد تا پل حجتيه -بلوار اميركبير 

 68.5 حدفاصل پل حجتيه تا پل آهنچی -خيابان شهيد محمد منتظري)ساحلی( 

از بلوار محمد امين تا ميدان آیت الله شهيد صدوقی -آباد(  الله صدوقی)زنبيل خيابان شهيد آیت

 ي زنبيل آباد( )فلکه
67.5 

 66.5 تن 27از سه راه خرمشهر تا ميدان  -بزرگراه امام علی)ع()كمربندي( 

 65.5 بين ميدان توحيد و ميدان نبوت -بلوار توحيد)نيروگاه( 

 65 بين ميدان توحيد و پل مصطفی خمينی -بلوار توحيد)نيروگاه(

 64.5 تقاطع خيابان شهيد محمد منتظري و خيابان حجتيه

 55.5 خيابان نيروي هوایی)امامزاده ابراهيم(
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 دار شهر قم های اولویت ها و کمان ی گره . شناسایی اولیه5

های‌واقع‌شده‌در‌هر‌یک‌از‌محورهای‌‌در‌این‌بخش،‌با‌استفاده‌از‌معیارهای‌گوناگونی‌مانند‌میزان‌تردد‌و‌تصادف

بندی‌شدند.‌بدین‌ترتیب‌علاوه‌بر‌استفاده‌از‌آمار‌و‌اطلاعات‌موجود‌در‌طرح‌جامع‌از‌‌شهر،‌این‌محورها‌اولویت

هایی‌که‌بین‌مردم‌و‌متخصصین‌‌و‌همچنین‌از‌پرسشنامه‌31و‌‌33های‌‌های‌فوتی‌و‌خسارتی‌در‌سال‌آمار‌تصادف

های‌‌‌یابی‌سامانه‌بندی‌به‌منظور‌بکارگیری‌در‌اجرای‌طرح‌پایلوت‌و‌مکان‌توزیع‌شدند،‌بهره‌برده‌شد.‌این‌اولویت

 هوشمند،‌انجام‌پذیرفت.

‌حادثه ‌محور ‌شاخص‌حادثه‌چهار ‌همراه ‌قم‌به ‌اولویت‌خیز‌شهر ‌در ‌شده آورده‌‌7بندی‌در‌جدول‌‌خیزی‌استفاده

 بندی‌را‌به‌نمایش‌گذاشته‌است.‌ی‌نهایی‌این‌اولویت‌نیز‌نتیجه‌3اند.‌جدول‌‌شده

 

 های هوشمند های ارتباطی برای انتقال اطلاعات سامانه . شناسایی امکانات و زیرساخت6

های‌هوشمند‌حمل‌‌در‌این‌بخش،‌پس‌از‌بررسی‌انواع‌مختلف‌بسترهای‌قابل‌بکارگیری‌برای‌تبادل‌داده‌در‌سامانه

آوری‌شده‌‌شهر‌قم‌بر‌اساس‌اطلاعات‌جمع‌و‌نقل‌شهری‌به‌بررسی‌‌وضعیت‌بسترهای‌ارتباطی‌موجود‌در‌کلان

 توان‌در‌دو‌مورد‌زیر‌خلاصه‌نمود.‌پرداخته‌شده‌است.‌نتایج‌این‌بخش‌را‌می

 با‌توجه‌به‌پوشش‌مناسب‌خطوط‌تلفن‌و‌بستر‌GPRSبرای‌تامین‌بستر‌‌در‌کل‌محدوده‌‌ ی‌شهر‌قم،

 هایی‌که‌به‌پهنای‌باند‌بالایی‌نیاز‌ندارند،‌محدودیتی‌وجود‌نخواهد‌داشت.‌‌ارتباطی‌سامانه

 خصوص‌سامانه‌ ‌دوربین‌در ‌نظیر ‌نیز‌‌هایی ‌دارند ‌نیاز ‌زیاد ‌باند ‌پهنای ‌به ‌که ‌تصویری ‌نظارت های

‌شبکه‌گزینه ‌قم، ‌شهرداری ‌نوری ‌فیبر ‌مخابرات، ‌شرکت ‌نوری ‌فیبر ‌چون ‌متعددی ‌اینترنت‌‌های ی

 های‌وایمکس‌و‌رایتل‌وجود‌دارند.‌‌پرسرعت‌و‌شبکه
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 :8جدول 

 مناطق دارای اولویت خیلی بالا به لحاظ حجم ترافیک و معضلات ایمنی
 

  

ی  مناطق دارای اولویت خیلی بالا در زمینه

 ها و سوانح ترافیکی تصادف

ی حجم ترافیک و اختلال  مناطق دارای اولویت خیلی بالا در زمینه

 ترافیکی
 ردیف

 1 خيابان سپاه)حدفاصل ميدان شهيد مطهري تا خيابان امام خمينی( بلوار توحيد)نيروگاه(

بلوار امام موسی صدر)خيابان اراک(، حدفاصل 

 راه امام خمينی)خورشيد( تا پل حجتيه سه
 7 الله سعيدي( خيابان هدف)ميدان شهيد مطهري تا ميدان شهيد آیت

 3 ميدان مطهري بلوار عمار یاسر

 4 الله طالقانی)آذر( با بلوار عمار یاسر تقاطع خيابان آیت تن 27ميدان 

 5 ميدان جانبازان خيابان آذر

 خرداد  15بلوار 
راه امام خمينی)خورشيد( تا  بلوار امام موسی صدر)خيابان اراک(، حدفاصل سه

 پل حجتيه
6 

 2 الله سعيدي ميدان شهيد آیت دي)باجك(11خيابان 

 8 الله طالقانی)آذر( خيابان آیت خيابان نيروي هوایی)امامزاده ابراهيم(

 1 - هاي خيام و سهيلی  بلوار كارگر، حدفاصل خيابان

الله   تقاطع بلوار محمد امين)ص( با بلوار شهيد آیت

 صدوقی
- 10 

 :7جدول 

 ی شاخص تصادف های محورهای پرحادثه و محاسبه آمار تصادف
 

        

  محل تصادف 
شاخص  88آمار تصادفات در سال  83ها در سال  آمار تصادف

شدت 

  تصادف 

  رتبه 
 فوتی جرحی خسارتی فوتی جرحی خسارتی

 869 0 114 91 0 126 58 راه خورشيد خيابان امام خمينی)ره(،حدفاصل ميدان امام خمينی و سه 1

 819 1 98 131 0 108 61 بلوار توحيد،حدفاصل پل شهيد مصطفی خمينی و ميدان امينی بيات 2

 810 1 97 101 0 97 118 تن 27تقاطع غير همسطح  3

 773 1 25 287 1 24 321 خرداد، حدفاصل بلوار عماریاسر و خيابان نوبهار 15بلوار  4
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 گزارش دوم:

های هوشمند و  های ارتباطی برای تعیین ارتباطات لازم میان سامانه تدوین فلوچارت

 های با اولویت بالا ها و کمان های هوشمند پایه مانند ترددشمارها در گره استقرار سامانه

 آوری اطلاعات ی جمع های مختلف پایه ی سامانه . ارزیابی فنی و اقتصادی و مقایسه1

‌اطلاعاتی‌‌های‌مختلف‌جمع‌ی‌سامانه‌در‌این‌قسمت‌به‌بررسی‌و‌مقایسه ‌است. آوری‌اطلاعات‌ترافیکی‌پرداخته‌شده

‌کلاس ‌و ‌حضور ‌ضریب‌اشغال، ‌سرعت، ‌تردد، ‌قبیل‌‌بندی‌وسیله‌مانند‌حجم ‌از ‌مختلف‌شناسگرها ‌انواع ‌از ‌نقلیه، ی

سنج،‌رادار‌ماکروویو،‌مادون‌قرمز،‌مافوق‌صوت،‌صوتی‌غیر‌فعال‌و‌پردازش‌تصاویر‌قابل‌تهیه‌‌ی‌القایی،‌مغناطیس‌حلقه

 گیرند:‌‌ی‌زیر‌قرار‌می‌است.‌به‌طور‌کلی،‌تجهیزات‌هوشمند‌حمل‌و‌نقل‌در‌چهار‌دسته

 دوربینی پایش ترافیک های پیشرفته سامانه‌ ‌مانند ‌سامانه‌؛ های‌پایش‌حجم‌‌های‌نظارت‌تصویری‌و

 تردد‌و‌سرعت‌وسایل‌نقلیه.

 های‌اینترنتی.‌مانند‌تابلوهای‌متغیر‌خبری،‌رادیو‌ترافیک‌و‌سامانهرسانی؛  ی اطلاع های پیشرفته سامانه 

 سامانهی مدیریت ترافیک؛  های پیشرفته سامانه‌ ‌تقاطع‌مانند ‌هوشمندسازی ‌اولویت‌های ‌به‌‌ها، دهی

 ها.‌خودروهای‌اضطراری‌و‌حمل‌و‌نقل‌عمومی‌و‌مدیریت‌سوانح‌و‌تصادف

 سامانه‌ی اعمال قانون؛ های پیشرفته سامانه‌ ‌و‌‌مانند ‌قرمز ‌چراغ ‌از ‌عبور ‌کنترل ‌سرعت، ‌کنترل های

 ی‌طولی.‌کنترل‌فاصله

ها‌با‌یکدیگر‌آورده‌شده‌است.‌در‌مشروح‌گزارش‌‌ی‌آن‌ها‌و‌مقایسه‌چند‌مورد‌از‌اطلاعات‌کلی‌این‌سامانه‌1در‌جدول‌

نیز‌حداقل‌مشخصات‌لازم‌تردد‌شمار‌آورده‌‌91ی‌ترددشمار‌موجود‌در‌کشور‌آمده‌است.‌جدول‌‌مشخصات‌چند‌نمونه

 تواند‌نسبت‌به‌خریداری‌ترددشمار‌اقدام‌نماید.‌.‌‌شده‌است.‌با‌توجه‌به‌این‌مشخصات،‌شهرداری‌می
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 :3جدول 

 انواع اطلاعات ترافیکی قابل دریافت توسط شناسگرهای مختلف
 

    

 نوع سیستم نوع حسگر
سطح درگیر 

 شوندگی

 هزینه

 ی نگهداری هزینه ی اولیه هزینه

هاي القایی حلقه كننده مختل   كم زیاد زیاد 

هاي بادي تيوب كننده مختل   - - متوسط 

هاي مغناطيسی شناسگر كننده مختل   - - متوسط 

كننده مختل توزین در حال حركت  كم زیاد زیاد 

كننده غيرمختل پردازش تصویر ویدیویی  زیاد بسيار زیاد كم 

هاي مایکروویو رادار كننده غيرمختل   كم متوسط كم 

هاي مادون قرمز فعال حسگر كننده غيرمختل   متوسط زیاد كم 

هاي مافوق صوت حسگر كننده غيرمختل   - متوسط كم 

هاي صوتی غير فعال حسگر كننده غيرمختل   - متوسط كم 
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 های مورد نیاز . تعیین سامانه2

ها‌در‌شهر‌پرداخته‌شده‌‌یابی‌محل‌استقرار‌آن‌های‌مورد‌نیاز‌در‌شهر‌قم‌و‌همچنین‌مکان‌در‌این‌قسمت‌به‌بررسی‌سامانه

 دهد.‌های‌هوشمند‌را‌نشان‌می‌یابی‌سامانه‌چگونگی‌روند‌نیازسنجی‌و‌مکان‌5است.‌شکل‌

 های مختلف یانی سامانه . نیازسنجی و مکان2.1

های‌هوشمند،‌به‌بررسی‌مورد‌نیاز‌بودن‌و‌‌در‌این‌مرحله،‌علاوه‌بر‌توضیح‌مختصر‌در‌رابطه‌با‌هر‌کدام‌از‌سامانه

 ها‌در‌سطح‌شهر‌نیز‌اشاره‌شده‌است.‌یابی‌محل‌استقرار‌آن‌مکان

 

 یابی سامانه در هر  مکان 

 هاي زمانی یك از افق

ها در چهار  برآورد شاخص

افق زمانی پایلوت، 

مدت، ميان مدت و  كوتاه

 بلندمدت

هاي موثر در  شاخص

 یابی سامانه بکارگيري و مکان

 ها و كاركردهاي  قابليت

 ي هوشمند هر سامانه

شناسایی مشکلات و نيازهاي 

 شهر قم ترافيکی كلان

بازدیدهاي ميدانی 

 مشاور

 نتایج مطالعات 

 ي اول در مرحله

 و نقل هوشمند  های حمل  یابی سامانه روند نیازسنجی و مکان:  4شکل 
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 های نظارت تصویری دوربین

های‌نظارت‌تصویری‌مدیران‌و‌مسئولان‌ترافیکی‌قادر‌خواهند‌بود‌که‌نظارت‌و‌مدیریت‌‌با‌کمک‌دوربین

دقیقی‌بر‌وضعیت‌ترافیک‌در‌تمام‌سطح‌شهر‌داشته‌باشند‌و‌علاوه‌بر‌آن‌در‌صورت‌بروز‌حوادث‌و‌سوانح‌

های‌‌ترین‌زمان‌ممکن‌نسبت‌به‌اعزام‌نیروهای‌امدادی‌اقدام‌و‌از‌انسداد‌معابر‌و‌ایجاد‌گره‌رانندگی‌در‌کوتاه

‌مشاهده ‌به‌طور‌کلی‌کنترل‌وضعیت‌جوی، ی‌تصادف‌و‌اقدام‌سریع‌و‌به‌موقع،‌‌ترافیکی‌جلوگیری‌کنند.

ها،‌کنترل‌عادی‌بودن‌تردد‌و‌ارسال‌گشت‌راهداری‌‌ساز‌و‌تحلیل‌و‌کشف‌علت‌آن‌کنترل‌رفتارهای‌حادثه

 های‌نظارت‌تصویری‌هستند.‌های‌دوربین‌در‌صورت‌وجود‌مشکل،‌از‌عمده‌قابلیت

یابی‌این‌سامانه‌در‌سطح‌شهر‌قم‌معرفی‌‌در‌این‌مطالعات‌موارد‌زیر‌به‌عنوان‌پارامترهای‌تاثیرگذار‌در‌مکان

 اند.‌و‌بررسی‌شده

 های‌حادثه‌خیز‌معابر‌و‌تقاطع 

 های‌پرترافیک‌معابر‌و‌تقاطع 

 درجه‌عملکردی‌معابر 

 مسیرهای‌جایگزین‌پیشنهادی‌ 

 مسیرهای‌منتهی‌به‌اماکن‌خاص 

 

های‌‌های‌نظارت‌تصویری‌در‌افق‌ی‌تجهیز‌معابر‌شهر‌قم‌به‌دوربین‌ی‌مطالعات‌و‌برنامه‌نتیجه‌99جدول‌‌

 دهد.‌مختلف‌را‌نشان‌می
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 :11جدول 

 های مختلف زمانی های نظارت تصویری در افق ریزی تجهیز معابر شهر قم به دوربین برنامه
 

    

 افق زمانی
    عنوان فاکتور 

 بلند مدت میان مدت کوتاه مدت پایلوت

های  معابر و تقاطع

 خیز حادثه
 اولویت متوسط اولویت بالا اولویت خيلی بالا - 

های  معابر و تقاطع

 پرترافیک
 اولویت متوسط اولویت بالا اولویت خيلی بالا - 

معابر با تقاضای متغیر 

 )ایام خاص(
 -  - 

 كليه معابر با تقاضاي بالا
-  

 در ایام خاص

ی عملکردی  درجه

 معابر
 بزرگراه - 

 تمامی معابر شریانی بخشی از معابر شریانی

 ي یك درجه ي یك درجه

مسیرهای جایگزین 

 پیشنهادی

مسيرهاي 

پيشنهادي 

ورودي قم )از 

 اتوبان( تا حرم

 -  -  ي مسيرهاي طرح شده كليه

 -  مکانیابی تقریبی

توحيد)نيروگاه(، نيروي  های خیابان

دي)باجك(، 11هوایی)امامزاده ابراهيم(، 

الله طالقانی)آذر(، اماام  هدف، سپاه، آیت

موسی صدر حاد فاصال ساه راه اماام 

بزرگراه   خمينی)خورشيد( تا پل حجتيه،

ـن امام علی)ع( و بلوار عماریاسر.   میادی

الله  مطهااري، جانبااازان و شااهيد آیاات

بلوار امين و بلاوار  های تقاطع سعيدي. 

الله صدوقی، خيابان خياام و  شهيد آیت

الله  سهيلی با خيابان كارگر، خيابان آیات

 طالقانی)آذر( و بلوار عمار یاسر.

الله  هاي انقلاب، آیات خيابان

مرعشی نجفای)ارم(، شاهدا

)صفایيه(، اماام خميانی)ره(

بلوارهاي محمد اميان)ص(، 

جمهااوري اساالامی، شااهيد 

لواسااانی، شااهيد محلاتاای، 

جوادالائمااه، شااهيد محمااد 

منتظااري حدفاصاال پاال 

حجتيااه تااا پاال آهنچاای،  

خرداد و معابر بزرگراهای 15

 در صورت ساخت

وليعااصر،  میادین

جهاااد و آزادگااان. 

قنااادي  چهارراه

 های خیابانرویال. 

امام رضاا، كيوانفار، 

مااتري صاادوق. 45

كليه معابر شاریانی 

ي یاااك و  درجاااه

 بزرگراهی
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 ها ی کنترل هوشمند تقاطع . سامانه2.1.2

‌دارای‌چراغ ‌یک‌تقاطع ‌نیمه‌‌کنترل ‌ثابت، ‌صورت‌زمان ‌به ‌ترافیک‌معمولاً ‌واکنشی)تطبیقی(‌‌های‌کنترل واکنشی‌و

‌راه‌صورت‌می ‌امکانات‌فنی‌جهت‌نصب‌و ‌و ‌موجود ‌بودجه ‌به ‌زیادی ‌حد ‌انتخاب‌تا ‌و‌‌پذیرد. ‌تعمیر اندازی‌و

 نگهداری‌وابسته‌است.‌

ها،‌مدت‌زمان‌نمایش‌هر‌فاز‌در‌طول‌سیکل‌ثابت‌است‌و‌برحسب‌خصوصیات‌‌در‌کنترل‌زمان‌ثابت‌تقاطع

 ترافیک‌از‌پیش‌تعیین‌شده‌است.‌

‌جریان‌ ‌برحسب‌تغییرات‌حجم‌و ‌را ‌است‌حق‌تقدم ‌هوشمند‌یک‌تقاطع‌قادر ‌یا ‌و کنترل‌واکنشی)تطبیقی(

هایی‌تغییر‌دهد.‌در‌این‌نوع‌کنترل‌مدت‌زمان‌فازها‌‌ترافیک،‌با‌استفاده‌از‌شناسگرها‌و‌در‌چارچوب‌محدودیت

 و‌طول‌سیکل‌متغیر‌است.

‌نیمه ‌کنترل ‌عمل‌‌در ‌ثابت)غیرواکنشی( ‌زمان ‌حالت ‌به ‌اصلی( ‌خیابان ‌فاز ‌فاز)معمولاً ‌یک  واکنشی،

‌نیاز‌به‌شناسائی‌وسایل‌نقلیه‌و‌یا‌عابرین‌‌نماید.‌در‌فاز‌و‌یا‌فازهایی‌که‌بصورت‌واکنشی‌عمل‌می‌می نمایند،

 نماید.‌پیاده‌است.‌فاز‌واکنشی‌فقط‌در‌صورت‌شناسایی‌تقاضای‌تردد‌عمل‌می

ی‌کنترل‌آن‌تمام‌واکنشی‌است،‌به‌طور‌مداوم‌طول‌سیکل‌تغییر‌نموده‌و‌مدت‌‌در‌یک‌تقاطع‌هوشمند‌که‌نحوه

گردد.‌این‌نوع‌کنترل‌معمولا‌‌های‌سبز‌برحسب‌تعداد‌وسایل‌نقلیه‌شناسایی‌شده‌در‌هر‌مسیر‌تعیین‌می‌زمان‌فاز

نماید‌و‌حجم‌‌ها‌عمل‌می‌گیرد‌که‌تقاطع‌بصورت‌تکی‌و‌مجزا‌از‌سایر‌تقاطع‌در‌مواقعی‌مورد‌استفاده‌قرار‌می

 باشد.‌‌تقاضای‌ترافیک‌در‌تمام‌مسیرها‌در‌طول‌روز‌متغیر‌می
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یابی‌این‌سامانه‌در‌سطح‌شهر‌قم‌معرفيی‌‌در‌این‌مطالعات‌موارد‌زیر‌به‌عنوان‌پارامترهای‌تاثیرگذار‌در‌مکان

 اند:‌و‌بررسی‌شده

 اولویت‌تقاطع‌بر‌اساس‌شاخص‌تردد‌ 

 معابر‌منتهی‌به‌اماکن‌خاص 

 های‌با‌تردد‌بالای‌خطوط‌اتوبوسرانی‌‌تقاطع 

‌تقاطع ‌‌در ‌جدول ‌دارد. ‌وجود ‌بیشتری ‌نیاز ‌سامانه ‌این ‌به ‌اختلال ‌دارای ‌تقاطع92های ‌چراغ‌، ‌و‌‌های دار

‌نشان‌می هایی‌که‌در‌ایام‌خاص،‌‌تقاطع‌93دهد.‌همچنین‌جدول‌‌محورهای‌مهم‌دارای‌اختلال‌ترافیکی‌را

 شوند‌را‌مشخص‌کرده‌است.‌دچار‌اختلال‌ترافیکی‌می

های‌‌ها‌در‌افق‌ی‌کنترل‌هوشمند‌تقاطع‌ی‌تجهیز‌معابر‌شهر‌قم‌به‌سامانه‌ی‌مطالعات‌و‌برنامه‌نتیجه‌95جدول‌

 دهد.‌مختلف‌را‌نشان‌می
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 :12جدول 

 های چراغدار دارای اختلال در جریان ترافیک تقاطع
 

 

 اولویت تقاطع نام تقاطع

 خيلی بالا الله طالقانی)آذر( و بلوار عمار یاسر تقاطع خيابان آیت

 خيلی بالا الله سعيدي ميدان شهيد آیت

 بالا تقاطع چهارراه بيمارستان

 بالا الله صدوقی تقاطع بلوارهاي محمد امين)ص( و شهيد آیت

 بالا تقاطع بلوار شهيد محمد منتظري و خيابان حجتيه

 :19جدول 

 های چراغدار در معابری که در ایام خاص با مشکلات ترافیکی مواجه هستند تقاطع
 

 

 تقاطع  محور

 الله طالقانی)آذر( خيابان آیت
 بلوار عمار یاسر

 خيابان قدس

 خرداد 15بلوار 

 خيابان لواسانی

 خيابان نوبهار

 بلوار عماریاسر

 خيابان انقلاب)چهارمردان(

 بلوار عماریاسر

 راه سجادیه( بلوار سميه)سه

 بلوار بسيج)گلزار شهدا(

 خيابان شهيد كلهري)مجيدیه(
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 :14جدول 

 های مختلف زمانی ها در افق ی کنترل هوشمند تقاطع ریزی تجهیز معابر شهر قم به سامانه برنامه
 

    

 افق زمانی
    عنوان فاکتور 

 بلندمدت مدت میان مدت کوتاه پایلوت

 اولویت متوسط اولویت بالا اولویت بسيار بالا -  های پرترافیک تقاطع

معابر منتهی به اماکن 

 خاص
 - 

هااي در  قسمتی از  تقاطع

معابر باا تقاضااي باالا در 

 ایام خاص

 - 

هاااي در  ي تقاطع باقيمانااده

معابر با تقاضاي باالا در ایاام 

 خاص

تقاطعات با تردد بالای 

 ناوگان عمومی
-  

خط اتوبوسرانی منتهای 

باه مااسجد جمکاران و  

خطوط عبوري از بلاوار 

 حيد)نيروگاه(تو

خطااوط عبااوري از بلااوار 

محمد امين، بلاوار شاهيد 

الله صادوقی، خياباان  آیت

  الله طالقانی)آذر(   آیت

خطوط عبوري از بلوار اماام 

موسی صدر، خياباان اماام 

خمينی)ره(، خيابان نايروي 

  هوایی)امامزاده ابراهيم( 

  

مسیرهای جایگزین 

 پیشنهادی

قسمتی از مسيرهاي 

 پيشنهادي
 -  ي مسيرهاي پيشنهادي كليه - 

 یابی تقریبی مکان

هااااااااي در  تقاطع

مسيرهاي پياشنهادي 

ورودي قم )از اتوباان( 

 تا حرم مطهر

الله  تقاااطع خيابااان آیاات

طالقانی)آذر( با بلوار عماار 

الله  یاسر، ميدان شهيد آیت

 سعيدي.

خمينای تقاطع خياباان امام

مااتري شااهيد 70)ره( بااا 

مااتري شااهيد 70بهااشتی و

 كيوانفر

هاي چراغدار در  ي تقاطع كليه

هاااي آیاات طالقااانی،  خيابان

انقلاب)چهارمردان(،  نايروي 

هوایی)امامزاده ابراهيم( و بلوار 

دار در  هاااي چااراغ تقاطع الله صدوقی شهيد آیت

مااسير خااط اتوبوساارانی 

 مسجد جمکران.

تقاطع خيابان شهدا با بلاوار 

هااي چراغادار  معلم، تقاطع

بلوارهاي امام موسی صدر و 

 توحيد)نيروگاه(
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 دهی به حمل و نقل همگانی های اولویت . سامانه2.1.3

‌وسایل‌اولویت ‌به ‌‌نقلیه‌دهی ‌حمل ‌تقاطع‌ی ‌در ‌همگانی ‌نقل ‌توسط‌‌و ‌که ‌است ‌دیگری ‌خدمات ‌از ها

‌ناوگان‌حمل‌و‌‌های‌هوشمند‌حمل‌‌‌سامانه ‌در‌‌نقل‌همگانی‌ارائه‌می‌و‌‌‌نقل‌به‌منظور‌ارتقاء‌عملکرد گردد.

ی‌نقلیه‌مورد‌نظر‌از‌تقاطع‌عبور‌کند،‌زمان‌‌‌راهنمایی‌تا‌زمانی‌که‌وسیله‌‌های‌با‌چراغ‌دهی‌در‌تقاطع‌اولویت

‌این‌روش‌اگر‌اتوبوس‌در‌این‌زمان‌در‌تقاطع‌حاضر‌شود،‌می‌سبز‌باقی‌می ‌با تواند‌بدون‌توقف‌در‌‌ماند.

‌تشخیص‌ ‌با ‌چراغ‌قرمز‌باشد ‌اتوبوس، ‌زمان‌رسیدن ‌اگر‌در ‌نماید. ‌تقاطع‌عبور ‌از پشت‌خط‌چراغ‌قرمز

‌برای‌عبور‌‌نقلیه‌ی‌‌وسیله ‌چراغ ‌مدت‌زمان‌کوتاهی، ‌پس‌از ‌درنظرگیری‌شرایط‌تقاطع‌و ‌با ی‌همگانی‌و

های‌چراغدار،‌در‌طول‌یک‌چرخه،‌‌اتوبوس‌سبز‌خواهد‌شد.‌در‌نتیجه،‌با‌بکارگیری‌این‌فناوری‌در‌تقاطع

 شوند.‌تعداد‌بیشتری‌از‌مسافران‌از‌تقاطع‌عبور‌داده‌می

‌شرایط‌مناسب ‌کردن ‌اهمیت‌فراهم ‌به ‌توجه ‌استفاده‌با ‌منظور ‌به ‌عمومی ‌نقل ‌و ‌حمل ‌بیشتر‌‌تر ی‌هرچه

 دهی‌عبور‌مشخص‌شده‌اند.‌ی‌اولویت‌،‌خطوط‌پرتردد‌نیازمند‌به‌سامانه95شهروندان‌از‌آن،‌در‌جدول‌

دهی‌به‌حمل‌و‌نقل‌همگانی‌‌ی‌اولوبت‌ی‌تجهیز‌معابر‌شهر‌قم‌به‌سامانه‌ی‌مطالعات‌و‌برنامه‌نتیجه‌96جدول‌

 دهد.‌های‌مختلف‌را‌نشان‌می‌در‌افق
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 :16جدول 

 دهی عبور ی اولویت مسیر خطوط اتوبوسرانی نیازمند به سامانه
 

 مسیر خطوط

 خط اتوبوسرانی منتهی به مسجد مقدس جمکران

 خطوط عبوري از بلوار امام موس صدر

 خطوط عبوري از خيابان امام خمينی)ره(

 خطوط عبوري از خيابان نيروي هوایی)امامزاده ابراهيم(

 خطوط عبوري از بلوار محمد امين)ص(

 خطوط عبوري از  بلوار توحيد)نيروگاه(

 الله طالقانی)آذر( خطوط عبوري از خيابان آیت

 متري صدوق45خطوط عبوري از  

 :15جدول 

 و نقل همگانی  دهی عبور به حمل ی اولویت ریزی تجهیز معابر شهر قم به سامانه برنامه

 
 

  معابر منتخب   افق زمانی 

  خط اتوبوسرانی منتهی به مسجد مقدس جمکران و خطوط عبوري از بلوار توحيد)نيروگاه(   مدت  کوتاه

  الله طالقانی )آذر(   الله صدوقی و خيابان آیت خطوط عبوري از بلوار محمد امين)ص(، بلوار شهيد آیت  مدت  میان

 هاي امام خمينی)ره( و نيروي هوایی)امامزاده ابراهيم( خطوط عبوري از بلوار امام موسی صدر و خيابان  مدت  بلند
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 ی ثبت تخلف عبور از چراغ قرمز . سامانه2.1.4

ای‌که‌در‌زمان‌قرمز‌بودن‌‌نقلیه‌وسایل‌‌،های‌ثبت‌تخلف‌عبور‌از‌چراغ‌قرمز‌به‌صورت‌خودکار‌دوربین

‌شناسایی‌و‌از‌آن‌چراغ‌راهنمایی‌از‌تقاطع‌عبور‌می ‌این‌دوربین‌برداری‌می‌ها‌عکس‌کنند‌را ‌به‌‌نمایند. ها

گیرند،‌اما‌‌ثانیه‌پس‌از‌قرمز‌شدن‌چراغ‌در‌نظر‌نمی‌1.5اند‌که‌تخلفات‌رانندگان‌را‌تا‌‌نحوی‌تنظیم‌شده

‌وسیله ‌کوتاه، ‌زمان ‌گذشت‌این ‌پس‌از ‌دوربین‌اگر ‌شود، ‌تقاطع ‌گرفتن‌عکس‌از‌‌ای‌وارد ‌بر ‌علاوه ها

ی‌نقلیه،‌مدت‌زمان‌گذشته‌از‌قرمز‌شدن‌چراغ،‌سرعت‌و‌‌‌نقلیه،‌تاریخ،‌زمان‌دقیق‌عبور‌وسیله‌ی‌‌وسیله

ها‌به‌همراه‌برگ‌جریمه‌توسط‌پلیس‌‌کنند.‌در‌نهایت،‌این‌عکس‌نقلیه‌را‌ثبت‌می‌ی‌‌ی‌پلاک‌وسیله‌شماره

 شود.‌برای‌راننده‌متخلف‌فرستاده‌می

 ی‌ثبت‌تخلف‌عبور‌از‌چراغ‌قرمز‌عبارتند‌از:‌‌اجزای‌اصلی‌یک‌سامانه

 شناسگر‌به‌منظور‌تشخیص‌عبور‌خودرو‌از‌چراغ‌قرمز 

 دوربین‌مجهز‌به‌فلاش‌برای‌ثبت‌تصویر‌خودروی‌متخلف 

 کنترلر‌چراغ‌راهنمایی 

ی‌هوشمند‌ثبت‌تخلف‌عبور‌از‌چراغ‌‌فاکتورهای‌تاثیرگذار‌در‌انتخاب‌معابر‌به‌منظور‌بکارگیری‌سامانه
 قرمز‌عبارتند‌از:

 میزان‌تخلفات‌عبور‌از‌چراغ‌در‌تقاطع 

 خیزی‌تقاطع‌اولویت‌حادثه 

 های‌در‌معابر‌حادثه‌خیز‌تقاطع 

 اولویت‌تردد‌تقاطع 

 های‌در‌معابر‌با‌مشکلات‌ترافیکی‌تقاطع 

 های‌در‌معبر‌با‌تقاضای‌متغیر‌در‌ایام‌خاص‌تقاطع 

‌تقاطع ‌در ‌این‌سامانه ‌از ‌می‌های‌حادثه‌استفاده ‌توصیه ‌بیشتر ‌جدول‌خیز ‌‌97های‌‌گردد. ‌بررسی‌‌93و به

‌همچنین‌می‌دار‌و‌معابر‌حادثه‌های‌چراغ‌تقاطع های‌پرتردد‌‌توان‌از‌این‌سامانه‌در‌تقاطع‌خیز‌پرداخته‌اند.

‌در‌جداول‌ ‌نمود. ‌به‌معرفی‌تقاطع‌93و‌92نیز‌استفاده ‌این‌ارائه‌شد، ‌و‌‌که‌پیش‌از های‌و‌معابر‌پرتردد

 دارای‌اختلال‌ترافیکی‌پرداخته‌شده‌است.
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 :17جدول 

ها  ی کنترل آن خیز شهر قم و نحوه های حادثه تقاطع

 در شرایط فعلی
 

   

 نوع کنترل  اولویت ایمنی نام تقاطع ردیف

1 
تقاطع بلوارمحمد امين)ص( و 

 الله صدوقی بلوار شهيد آیت
 چراغدار بسيار بالا

2 
هاي خيام و سهيلی  تقاطع خيابان

 با بلوار كارگر
 چراغدار بسيار بالا

3 
الله صدوقی   تقاطع بلوار شهيد آیت

 و خيابان فجر
 چراغدار بالا

4 
الله طالقانی تقاطع خيابان آیت

 )آذر( و بلوار عمار یاسر
 چراغدار بالا

5 
تقاطع خيابان مالك اشتر با 

 هاي مفتح و گلستان خيابان
زن چشمك بالا  

زن چشمك بالا ميدان امام خمينی)ره( 6  

زن چشمك بالا ميدان جانبازان 7  

زن چشمك بالا ميدان شهيد مطهري 8  

 چراغدار متوسط تقاطع چهارراه بيمارستان 9

10 

 70چهارراه قنادي رویال)تقاطع 

متري  74متري بهشتی و 

 مطهري(

 چراغدار متوسط

زن چشمك متوسط ميدان شهيد امينی بيات 11  

زن چشمك متوسط ميدان آزادگان 12  

زن چشمك متوسط ميدان جهاد 13  

 چراغدار متوسط الله سعيدي ميدان شهيد آیت 14

زن چشمك متوسط ميدان وليعصر 15  

 :18جدول 

های چراغدار در معابر  تقاطع

 خیز شهر قم حادثه
 

  

 تقاطع  محور
اولویت 

 محور

 خيلی بالا بلوار عمار یاسر آذر

نيروي 

 هوایی

الله كاشانی)ميدان  بلوار آیت

 معصوميه(
 متري شهيد مطهري70 خيلی بالا

 بلوار سوم خرداد

بلوار 

 توحيد

 خيابان دوطفلان مسلم
 خيلی بالا

 خيابان شهيد ستاري

 15بلوار 

 خرداد

 خيابان شهيد لواسانی

 خيابان نوبهار خيلی بالا

 بلوار عمار یاسر

خيابان 

 انقلاب

 بلوار عمار یاسر

 بالا
 راه سجادیه( بلوار سميه)سه

 بلوار بسيج)گلزار شهدا(

 خيابان كلهري)مجيدیه(

بلوار 

محمد 

 امين

 الله صدوقی بلوار شهيد آیت

 بالا

 ميدان ارتش 
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 ی ثبت تخلف سرعت . سامانه2.1.5

ی‌ثبت‌تخلف‌سرعت‌از‌حسگرهای‌مختلفی‌مانند‌حسگرهای‌مغناطیسی،‌راداری،‌لیزری‌و‌پردازش‌‌سامانه

‌می ‌طریقه‌تصویر‌استفاده ‌‌نماید. ‌این‌سامانه‌بدین‌صورت‌است‌که به‌محض‌تشخیص‌سرعت‌ی‌عملکرد

‌شناسایی‌پلاک‌آن‌ضبط‌می ‌منظور ‌خودروی‌متخلف‌به ‌خودروی‌عبوری‌تصویری‌از ‌در‌‌غیرمجاز شود.

های‌ثبت‌پلاک‌مجهز‌هستند‌و‌پلاک‌خودرو‌توسط‌‌تر‌سامانه‌کنترل‌تخلف‌سرعت‌به‌دوربین‌موارد‌پیشرفته

 شود.‌شود،‌همچنین‌از‌خودروی‌متخلف‌عکسی‌به‌عنوان‌مدرک‌گرفته‌می‌ها‌شناسایی‌و‌ثبت‌می‌این‌دوربین

 ی‌هوشمند‌ثبت‌تخلف‌سرعت‌عبارتند‌از:‌فاکتورهای‌تاثیرگذار‌در‌انتخاب‌معابر‌به‌منظور‌بکارگیری‌سامانه

 میزان‌تخلف‌سرعت‌ 

 خیزی‌‌میزان)اولویت(‌حادثه 

 ساختاری‌‌–درجه‌عملکردی 

 معابر‌منتهی‌به‌اماکن‌خاص‌ 

‌برای‌تجهیز‌معابر‌شهر‌قم‌به‌سامانه‌ی‌پیش‌ی‌مطالعات‌و‌برنامه‌نتیجه‌93جدول‌ ی‌ثبت‌تخلف‌‌بینی‌شده

 دهد.‌های‌مختلف‌را‌نشان‌می‌عبور‌از‌چراغ‌قرمز‌در‌افق
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 :18جدول 

های مختلف  ی هوشمند ثبت تخلف سرعت در افق ریزی تجهیز معابر شهر قم به سامانه برنامه

 زمانی

 
   

 افق زمانی
    عنوان فاکتور 

 بلندمدت مدت میان مدت کوتاه

 اولویت متوسط اولویت بالا اولویت بسيار بالا خیز معابر حادثه

 ي معابر شریانی بقيه قسمتی از معابر شریانی آزادراه و بزرگراه ی عملکرد معابر درجه

 ي معابر منتهی به اماكن خاص بقيه معابر منتهی به مسجد جمکران   معابر منتهی به اماکن خاص

 یابی تقریبی مکان

بزرگراه امام علی)ع(، معابار 

ورودي شاااهر از سااامت 

ي اراک و  تهاااران، جااااده

ي قاادیم اصاافهان.  جاااده

بلوارهاااي توحيااد)نيروگاه(، 

محمااااد امياااان)ص( و  

 جمهوري اسلامی

خياباااان انقلاب)چهاااارمردان(، 

بلوارهااااي شاااهيد محلاتااای، 

 خرداد و عمار یاسر.15

خيابان امام موسی صادر، اداماه بلاوار 

امين باه سامت پردیاسان، بلوارهااي 

 غدیر، آوینی، امام خمينی. 

معااابر ورودي شااهر از ساامت 

ي قنوات، جعفریه)گازران( و  جاده

 گرمسار

 ي پردیسان، بزرگراه جاده

 بلوار پيامبر اعظم)ص(  
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 ی طولی ی ثبت تخلف عدم رعایت فاصله . سامانه2.1.6

‌هنحو ‌از ‌استفاده ‌با ‌این‌سامانه‌بدین‌صورت‌است‌که ‌لیزری‌و‌ی‌عملکرد ‌راداری، حسگرهای‌مغناطیسی،

شود‌و‌به‌محض‌اینکه‌این‌فاصله‌از‌حداقل‌‌پردازش‌تصویر‌فاصله‌بین‌دو‌خودروی‌عبور‌تشخیص‌داده‌می

ی‌مسیر‌عکسی‌‌های‌مخصوص‌تعبیه‌شده‌در‌حاشیه‌تعیین‌شده‌برای‌سامانه،‌کمتر‌باشد‌با‌استفاده‌از‌دوربین

 شود.‌از‌خودروی‌متخلف‌عبوری‌به‌منظور‌ثبت‌و‌تشخیص‌پلاک‌گرفته‌می

خیزی،‌سرعت‌مجاز‌‌ی‌ثبت‌تخلف‌از‌دو‌پارامتر‌میزان‌حادثه‌در‌شناسایی‌معابر‌مناسب‌برای‌تجهیز‌به‌سامانه

 معابر‌استفاده‌شده‌است.

ی‌ثبت‌تخلف‌‌بینی‌شده‌برای‌تجهیز‌معابر‌شهر‌قم‌به‌سامانه‌ی‌پیش‌ی‌مطالعات‌و‌برنامه‌نتیجه‌91های‌‌جدول

 دهند.‌های‌مختلف‌را‌نشان‌می‌ی‌طولی‌در‌افق‌عدم‌رعایت‌فاصله

 آمده‌است،‌مفید‌خواهد‌بود.‌5های‌هوشمند‌که‌در‌شکل‌‌در‌انتهای‌این‌قسمت،‌توجه‌به‌ارتباط‌مشکلات‌و‌نیازهای‌سامانه

 :13جدول 

ی هوشمند ثبت تخلف عدم رعایت فاصله طولی در  ریزی تجهیز معابر شهر قم به سامانه برنامه

 های مختلف زمانی افق
 

   

 افق زمانی
    عنوان فاکتور 

 بلندمدت مدت میان مدت کوتاه

 ها  پوشش تمام بزرگراه     ی عملکردی معابر درجه

 اولویت متوسط اولویت بالا اولویت خيلی بالا خیز معابر حادثه

 یابی تقریبی مکان

بزرگراه اماام علای)ع( معابار 

ورودي شهر از سمت تهران و 

 اراک.

خيابان انقلاب و شهيد لواساانی 

و بلوارهااي محماد اميان)ص(، 

غاادیر، جمهااوري اساالامی، و 

 پيامبر اعظم)ص(

بلوارهاي شهيد كيوانفر، اماام رضاا، 

غدیر و  معابر ورودي شهر از سامت 

ي قناوات، جعفریاه)گازران( و  جاده

 گرمسار.
ـــای خیابان لله  آیاااات ه ا

 11طالقانی، نيروي هوایای و 

اـیدي و  عماریاساار،  بلواره

 خرداد.15توحيد و 
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  های هوشمند نمودار ارتباط بین مشکلات و نیازها با سامانه: 6شکل 
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 ی پایلوت . پروژه3

های‌‌های‌مفید‌و‌بعضا‌ضروری،‌اجرای‌پروژه‌های‌نو‌و‌یا‌نسبتا‌جدید،‌یکی‌از‌گام‌سازی‌فناوری‌برای‌بکارگیری‌و‌پیاده

‌پروژه ‌تفصیلی ‌اهداف ‌مقیاس‌کوچک‌است. ‌پیاده‌پایلوت‌در ‌پایلوت ‌سامانه‌ی ‌در‌‌سازی ‌نقل ‌و ‌حمل ‌هوشمند های

شهر‌قم،‌در‌ادامه‌خواهد‌آمد.‌در‌این‌بخش‌پس‌از‌بیان‌اهداف‌پایلوت،‌مسیرهای‌طرح‌شده‌برای‌اجرای‌پایلوت،‌‌کلان

‌طرح‌‌یابی‌تجهیزات‌ارائه‌می‌ها‌و‌در‌نهایت‌مکان‌های‌مورد‌استفاده،‌مشخصات‌فنی‌سامانه‌اجزاء‌پروژه‌و‌سامانه شود.

ها‌و‌اجزاء‌آن،‌با‌در‌نظر‌گرفتن‌رویکردهای‌اصلی‌پروژه،‌نیازهای‌طراحی‌‌مقیاس‌پایلوت‌و‌همچنین‌طراحی‌مشخصه

 ای‌بوده‌است.‌های‌زمانی‌و‌سرمایه‌تفصیلی‌کل‌پروژه‌و‌محدودیت

 . اهداف3.1

 توان‌به‌طور‌خلاصه‌به‌موارد‌زیر‌اشاره‌نمود.‌ی‌پایلوت‌می‌از‌اهداف‌اجرای‌پروژه

 ی‌خودکار‌اطلاعات‌وضعیت‌روانی‌ترافیک‌از‌تجهیزات‌ترددشمار‌افزاری‌تهیه‌توسعه‌نرم -

‌برای‌مکان - ‌نیاز ‌دانش‌مورد ‌خودکار‌‌ارتقای ‌هدف‌تعیین ‌با ‌شهری ‌معابر ‌در ‌تجهیزات‌ترددشمار یابی

 وضعیت‌روانی‌ترافیک

 های‌سازنده‌و‌تامین‌کننده‌تجهیزات‌و‌خدمات‌های‌شرکت‌ها‌و‌توانمندی‌افزایش‌شناخت‌از‌ظرفیت -

 های‌بسترهای‌ارتباطی‌مختلف‌ها‌و‌محدودیت‌بررسی‌قابلیت -

 برداری‌از‌مرکز‌مدیریت‌ترافیک‌های‌لازم‌برای‌مدیریت‌و‌بهره‌توسعه‌تدریجی‌توانمندی -

 های‌هوشمند‌به‌مدیران‌و‌تصمیم‌گیرندگان‌ها‌و‌منافع‌سامانه‌نمایش‌قابلیت -
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 سازی ی پیاده . محدوده3.2

ی‌ورودی‌شهر‌قم‌‌یابی‌به‌اهداف‌یاد‌شده،‌محدوده‌ی‌در‌نظر‌گرفته‌شده‌برای‌اجرای‌پروژه‌جهت‌دست‌محدوده

قم‌تا‌حرم‌مطهر‌حضرت‌معصومه‌علیها‌سلام‌است.‌پس‌از‌بررسی‌مسیرهای‌متعدد‌‌-از‌عوارضی‌آزادراه‌تهران

‌پارکینگ ‌به ‌در‌نهایت‌پنج‌مسیر‌که‌همگی‌آنها ‌حرم‌مطهر، های‌اطراف‌حرم‌مطهر‌ختم‌‌موجود‌از‌عوارضی‌تا

 شوند،‌معین‌گردید‌که‌عبارتند‌از:‌می

 شماره‌ ‌‌مسیر ‌تهران9ی ‌عوارضی ‌ادامه-)رنگ‌سبز(: ‌عوارضی‌‌قم، ‌از( ‌مجاور)قبل ‌خروجی ‌آزادراه، ی

 ی‌رودخانه،‌دوربرگردان‌پس‌از‌حرم‌مطهر،‌پارکینگ‌حرم‌مطهر‌‌کاشان،‌جاده

 شماره‌ ‌‌مسیر ‌تهران2ی ‌عوارضی ‌ادامه-)رنگ‌زرد(: ‌عوارضی‌‌قم، ‌از( ‌مجاور)قبل ‌خروجی ‌آزادراه، ی

‌جاده ‌آزادی‌‌کاشان، ‌بلوار ‌لواسانی‌)ساحلی(، ‌خیابان‌شهید ‌رودخانه، ‌بستر ‌در ‌واقع ‌میدان ی‌رودخانه،

 خرداد،‌بلوار‌عمار‌یاسر،‌پارکینگ‌حرم‌مطهر‌‌95)رضوی(،‌بلوار‌

 تن،‌بلوار‌شهید‌بهشتی،‌میدان‌‌72سطح‌‌قم،‌تقاطع‌غیر‌هم-)رنگ‌قرمز(:‌عوارضی‌تهران3ی‌‌مسیر‌شماره

 امام‌خمینی)ره(،‌خیابان‌امام‌خمینی)ره(،‌خیابان‌امیرکبیر،‌پارکینگ‌حرم‌مطهر‌در‌بستر‌رودخانه‌

 تن،‌بلوار‌شهید‌بهشتی،‌میدان‌‌72سطح‌‌قم،‌تقاطع‌غیر‌هم-)رنگ‌آبی(:‌عوارضی‌تهران5ی‌‌مسیر‌شماره

‌جاده ‌موسی‌صدر، ‌امام ‌ابتدای‌بلوار ‌میدان‌شهید‌نواب‌صفوی، ‌شهید‌نواب‌صفوی، ‌بلوار ی‌‌آزادگان،

 رودخانه،‌پارکینگ‌حرم‌مطهر

 عوارضی‌تهران5ی‌‌مسیر‌شماره‌ ‌تقاطع‌غیر‌همسطح‌-)رنگ‌بنفش(: ‌امام‌علی)ع(،‌‌72قم، ‌بزرگراه تن،

 بلوار‌عماریاسر،‌پارکینگ‌حرم‌مطهر

 ارائه‌شده‌است.‌6شکل‌‌ی‌مسیرهای‌فوق‌در‌‌نقشه
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مسیرهای دسترسی به حـرم :  5شکل 

تـهـران  -مطهر از عوارضی بزرگراه قم

 ی پایلـوت سازی پروژه ی پیاده محدوده



 رسانی در کریدور پایلوت . طرح اطلاع3.3

  رسانی حین سفر از طریق تابلوهای پیام متغیر اطلاع 

تن‌‌72قم‌و‌یا‌حوالی‌تقاطع‌‌-برای‌راهنمایی‌مناسب‌زائران‌و‌افرادی‌که‌قصد‌عزیمت‌به‌حرم‌مطهر‌از‌عوارضی‌تهران

گذاری‌شده‌و‌در‌طول‌مسیر‌با‌‌های‌معینی‌نام‌مسیر‌یادشده‌با‌رنگ‌5شود‌‌با‌وسیله‌نقلیه‌شخصی‌را‌دارند،‌پیشنهاد‌می

‌مشخصه ‌که ‌خیابان‌تابلوهایی ‌و ‌جهات‌حرکتی ‌دارند، ‌رنگ‌را ‌آن ‌همچنین‌‌ی ‌گردد. ‌معین ‌شوند، ‌طی ‌باید ‌که هایی

رسانی‌بهترین‌مسیر)مسیر‌پیشنهادی(‌باتوجه‌به‌‌ی‌کریدور‌پایلوت‌برای‌اطلاع‌تابلوی‌پیام‌متغیر‌در‌محدوده‌3بکارگیری‌

های‌اطراف‌‌هنگام‌هر‌یک‌از‌مسیرها‌و‌وضعیت‌ظرفیت‌خالی‌پارکینگ‌ی‌نقلیه،‌زمان‌سفر‌به‌موقعیت‌قرارگیری‌وسیله

 :شود.‌موقعیت‌این‌سه‌تابلو‌پیام‌متغیر‌به‌شرح‌زیر‌است‌حرم‌مطهر‌پیشنهاد‌می

 قم‌واقع‌در‌آزادراه:‌‌-دقیقا‌بعد‌از‌عوارضی‌تهران‌ .1

ای‌متعلق‌به‌سازمان‌میراث‌فرهنگی‌و‌گردشگری‌موجود‌‌اکنون‌یک‌تابلو‌بزرگ‌کنار‌جاده‌در‌این‌محل‌که‌هم

توان‌مسیر‌پیشنهادی‌به‌مسافران‌را‌ارائه‌نمود.‌‌می‌-توان‌از‌همین‌تابلو‌بهره‌برد‌‌و‌در‌صورت‌امکان‌می‌-است‌

)رنگ‌سبز(‌است‌که‌در‌صورت‌پر‌9ترین‌مسیر‌برای‌عزیمت‌به‌حرم‌مطهر‌از‌این‌نقطه،‌مسیر‌‌معمولا‌مناسب

های‌واقع‌در‌کف‌رودخانه‌یا‌ازدحام‌ترافیکی‌در‌خیابان‌رودخانه)این‌وضعیت‌در‌ایام‌شلوغی‌در‌‌بودن‌پارکینگ

توان‌خودروها‌را‌به‌‌افتد(‌و‌وجود‌ظرفیت‌خالی‌در‌پارکینگ‌خیابان‌عمار‌یاسر،‌می‌حوالی‌حرم‌مطهر‌اتفاق‌می

 )رنگ‌زرد(‌راهنمایی‌کرد.‌2مسیر‌

 ی‌رودخانه‌قبل‌از‌تقاطع‌خروجی‌خیابان‌شهید‌لواسانی:‌جاده .2

‌پارکینگ ‌وضعیت‌ظرفیت‌خالی ‌به ‌توجه ‌با ‌نیز ‌محل ‌این ‌مطهر،‌‌در ‌شرقی‌حرم ‌ضلع ‌و های‌کف‌رودخانه

 توان‌یکی‌از‌دو‌مسیر‌سبز‌و‌زرد‌را‌به‌مسافران‌پیشنهاد‌نمود.‌‌می
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 بلوار‌شهید‌بهشتی‌قبل‌از‌میدان‌آزادگان: .3

که‌این‌وضعیت‌در‌بسیاری‌از‌مواقع‌در‌این‌‌‌–در‌این‌محل،‌در‌صورت‌وجود‌ازدحام‌در‌مسیر‌‌)رنگ‌قرمز(‌

توان‌خودروهایی‌که‌قصد‌عزیمت‌به‌حرم‌مطهر‌دارند‌‌می‌-دهد‌‌ویژه‌در‌خیابان‌امام‌خمینی‌روی‌می‌مسیر‌به‌

را‌از‌طریق‌بلوار‌شهید‌نواب‌صفوی‌به‌کف‌رودخانه‌و‌از‌آنجا‌به‌یکی‌از‌دو‌مسیر‌سبز)پارکینگ‌کف‌رودخانه(‌

 یا‌مسیر‌آبی)پارکینگ‌ضلع‌شرقی‌حرم‌مطهر(‌هدایت‌نمود.

  رسانی وضعیت روانی ترافیک معابر پایلوت از طریق اینترنت اطلاع 

توان‌وضعیت‌روانی‌ترافیک‌در‌معابر‌چهار‌مسیر‌تعیین‌شده‌را‌‌رسانی‌از‌طریق‌تابلوهای‌پیام‌متغیر،‌می‌علاوه‌بر‌اطلاع

ی‌اینترنت‌‌شوند‌را‌از‌طریق‌شبکه‌روز‌می‌طور‌خودکار‌به‌های‌زمانی‌کوتاه‌به‌‌که‌بر‌روی‌یک‌نقشه‌ترسیم‌شده‌و‌در‌بازه

‌این‌طریق‌اطلاع‌به ‌از ‌و ‌این‌مرحله ‌در ‌هرچند ‌رساند. ‌منافع‌گسترده‌اطلاع‌کاربران ‌و ‌کاربرد ای‌برای‌کاربران‌‌رسانی،

‌مبنایی‌برای‌توسعه ‌نیست‌اما ‌اطلاع‌متصور ‌کلان‌رسانی‌برای‌کل‌شبکه‌ی‌این‌نوع ‌مراحل‌بعدی‌‌ی‌معابر ‌در ‌قم شهر

 ایجاد‌خواهد‌شد.‌ITSسازی‌‌پیاده

 ها یابی آن های پروژه پایلوت و مکان . اجزاء و سامانه3.4

 تجهیزات تردد شمار 

ی‌‌ی‌نقلیه‌شامل‌سرعت‌و‌نوع‌خودرو،‌از‌نوع‌حلقه‌های‌وسیله‌شناسگرهای‌پیشنهادی‌برای‌تشخیص‌حضور‌و‌مشخصه

‌داده‌القایی‌می ‌از ‌استفاده ‌با ‌بتوان ‌است‌که ‌شده ‌پیشنهاد ‌مسیر ‌نقاطی‌از ‌در ‌محل‌نصب‌این‌شناسگرها های‌آن‌‌باشد.

دست‌آورد.‌شایان‌ذکر‌است‌از‌مزایای‌‌ی‌مورد‌نظر،‌به‌ترین‌برآورد‌را‌از‌وضعیت‌سطح‌سرویس‌قطعه‌شناسگر،‌مناسب

جانبی‌این‌سامانه،‌بدست‌آمدن‌اطلاعات‌حجم‌ترافیک‌و‌سرعت،‌برای‌تمام‌ساعات‌روز‌و‌تمامی‌روزهای‌سال‌است‌

و‌نقل‌شهر‌قم‌در‌‌‌های‌هوشمند‌حمل‌کاربردهای‌متعددی‌از‌جمله‌در‌بازنگری‌طراحی‌سامانه‌تواند‌ها،‌می‌که‌این‌داده

 مدت‌و‌بلندمدت،‌به‌همراه‌داشته‌باشد.‌های‌زمانی‌میان‌بازه
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 اصول جانمایی شناسگرها 

متر‌و‌کمتر‌‌911ی‌بیشتر‌از‌‌اصول‌جانمایی‌شناسگرها‌بدین‌صورت‌پیشنهاد‌شده‌است‌که‌بین‌هر‌دو‌تقاطع‌با‌فاصله

ی‌‌متری‌ابتدای‌معبر‌که‌بیانگر‌روانی‌ترافیک‌در‌قطعه‌31متر،‌در‌دو‌موقعیت‌شناسگر‌نصب‌شود؛‌یکی‌در‌‌9111از‌

متری‌ابتدای‌معبر‌تا‌انتهای‌معبر(‌‌911ی‌بقیه‌معبر)از‌‌شود‌و‌دیگری‌در‌میانه‌متر‌ابتدای‌معبر‌در‌نظر‌گرفته‌می‌911

‌به‌ی‌وضعیت‌ترافیک‌در‌این‌قطعه‌در‌نظر‌گرفته‌می‌که‌نماینده ‌در‌یک‌معبر‌‌شود. عنوان‌نمونه‌جانمایی‌شناسگرها

 نمایش‌داده‌شده‌است.‌7شکل‌‌متری‌در‌‌311

 

 

 

 

 های نظارت تصویری دوربین 

‌دوربین ‌بکارگیری ‌از ‌پروژه‌هدف‌اصلی ‌این ‌در ‌تصویری ‌نظارت ‌وضعیت‌روانی‌‌های ‌اطلاعات‌خودکار ‌کنترل ،

ی‌قبلی‌اجرای‌این‌سامانه،‌کنترل‌اطلاعات‌در‌مواقع‌‌ترافیک‌حاصل‌از‌سامانه‌است‌که‌با‌توجه‌به‌عدم‌وجود‌تجربه

شود‌که‌با‌‌معین‌توسط‌اپراتور‌مرکز‌مدیریت،‌ضرورت‌دارد.‌بدین‌منظور‌نصب‌تعدادی‌دوربین‌نظارتی‌پیشنهاد‌می

 گیرد.‌‌ی‌پایلوت‌تحت‌پوشش‌نظارت‌تصویری‌قرار‌می‌ها،‌بخشی‌از‌مسیر‌پروژه‌استفاده‌از‌این‌دوربین

 تابلوهای پیام متغیر 

 ی‌این‌تابلوها‌پیش‌از‌این‌توضیحات‌لازم‌داده‌شد.‌درباره

30 

100 m 
700 m 

350 m 

 جانمایی شناسگرها در معابر: چگونگی 7شکل 
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 رسانی ی اطلاع های پیشرفته . سامانه1

‌مختلف‌سامانه ‌انواع ‌بررسی ‌و ‌معرفی ‌بخش‌به ‌این ‌پیشرفته‌در ‌اطلاع‌های ‌تصویری،‌‌ی ‌نمایشگرهای ‌قبیل ‌از رسانی

 ی‌پیام‌کوتاه‌و‌پروتکل‌ارتباطی‌بلوتوث‌پرداخته‌شده‌است.‌های‌اینترنتی،‌سامانه‌رسانی،‌وبسایت‌های‌اطلاع‌کیوسک

 های‌اشاره‌شده‌را‌بیان‌کرده‌است.‌ها‌و‌مخاطبان‌هر‌کدام‌از‌سامانه‌،‌در‌یک‌نگاه،‌قابلیت21جدول‌

 گزارش سوم:

  ی آن در شهر های توسعه رسانی شهری و روش های اطلاع ها و طراحی سامانه ی شیوه ارائه

 :29جدول 

رسانی پیشنهادی برای   های اطلاع انواع اطلاعات مفید برای کاربران عموم حاصل از سامانه

 بکارگیری در سطح شهر قم
      

 انواع اطلاعات قابل نمایش رسانی سامانه اطلاع

انواع کاربران 

عموم مخاطب 

 سامانه

 متغير تابلوهاي پيام

 عابران پياده‌     - وقوع رخداد و جزئيات آن شامل محل دقيق وقوع، نوع و شدت رخداد  ‌     -

 مسافران تاكسی‌     - )در  برخی از انواع تابلوها(    

 شهروندان ‌     - سازي رخداد پاک‌     -

 رانندگان شخصی‌     - سازي یا رفع رخداد بازگشت جریان ترافيك به حالت عادي پس از پاک‌     -

 رانندگان تاكسی‌     - وضعيت روانی ترافيك در معابر و تقاطعات )در نمایشگرهاي عمومی(‌     -

   تعداد فضاي پارک خالی موجود در هر لحظه‌     -

   موقعيت فضاهاي پارک خالی موجود در هر لحظه‌    -

 ي بلوتوث سامانه

 عابران پياده‌     - نقشه زنده وضعيت ترافيکی معابر ‌     -

 مسافران مترو‌     - راهنماي مسيرها، معابر و اماكن زیارتی براي زوار‌     -

 مسافران اتوبوس‌     - رهيابی مسير: تخمين زمان سفر و پيشنهاد بهترین مسير ‌     -

 مسافران تاكسی‌     -  

 مسافران منوریل‌     -  

 شهروندان ‌     -  
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 :29ی جدول  ادامه

رسانی پیشنهادی برای   های اطلاع انواع اطلاعات مفید برای کاربران عموم حاصل از سامانه

 بکارگیری در سطح شهر قم
      

 وبسایت اینترنتی

 وقوع رخداد و جزئيات آن شامل محل دقيق وقوع، نوع و شدت رخداد  ‌     -

 شهروندان ‌     -

 سازي رخداد پاک‌     -

 سازي یا رفع رخداد بازگشت جریان ترافيك به حالت عادي پس از پاک‌    -

 برآورد زمان سفر بين مبداء و مقصد معين شده از سوي كاربر‌     -

 وضعيت روانی ترافيك در معابر و تقاطعات ‌     -

 تعداد فضاي پارک خالی موجود در هر لحظه‌     -

 موقعيت فضاهاي پارک خالی موجود در هر لحظه      -

 رسانی كيوسك اطلاع

 عابران پياده‌     - وقوع رخداد و جزئيات آن شامل محل دقيق وقوع، نوع و شدت رخداد  ‌     -

 مسافران مترو‌     - سازي رخداد پاک‌    -

 مسافران اتوبوس‌     - سازي یا رفع رخداد بازگشت جریان ترافيك به حالت عادي پس از پاک‌     -

 مسافران تاكسی‌     - برآورد زمان سفر بين مبداء و مقصد معين شده از سوي كاربر‌     -

 مسافران منوریل‌     - وضعيت روانی ترافيك در معابر و تقاطعات )به صورت متن بدون نقشه( ‌     -

 شهروندان ‌     - تعداد فضاي پارک خالی موجود در هر لحظه‌  -

   موقعيت فضاهاي پارک خالی موجود در هر لحظه   -

 پيامك

 عابران پياده‌     - وقوع رخداد و جزئيات آن شامل محل دقيق وقوع، نوع و شدت رخداد  ‌     -

 مسافران مترو‌     - سازي رخداد پاک‌     -

 مسافران اتوبوس‌     - سازي یا رفع رخداد بازگشت جریان ترافيك به حالت عادي پس از پاک‌     -

 مسافران تاكسی‌     - برآورد زمان سفر بين مبداء و مقصد معين شده از سوي كاربر‌     -

 مسافران منوریل‌     - وضعيت روانی ترافيك در معابر و تقاطعات )به صورت متن بدون نقشه( ‌     -

 شهروندان ‌     - تعداد فضاي پارک خالی موجود در هر لحظه‌     -

 رانندگان شخصی‌     - موقعيت فضاهاي پارک خالی موجود در هر لحظه      -

 رانندگان اتوبوس‌     -  

 رانندگان تاكسی‌     -  
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 :21جدول 

 رسانی در شهر قم های اطلاع یابی کیوسک مکان
 

  

نوع 

 کاربری
 مکان

تعداد 

 کیوسک

 اماكن زیارتی
 4 اطراف حرم مطهر 

 4 اطراف مسجد مقدس جمکران

 ها پاركينگ
 2 هاي اطراف حرم مطهر پاركينگ

 2 هاي اطراف مسجد جمکران پاركينگ

اماكن 

تفریحی و 

 تجاري

 1 عصر جدید در سالاریه

 1 مركز خرید بزرگ شهيد سعيدي

 1 فروشگاه رفاه در ميدان شهيد سعيدي

 1 فروشگاه جانبازان در خيابان فاطمی

 1 فروشگاه جانبازان در منطقه پردیسان

 1 تن27ميدان  ي شهربازي در محدوده

 1 پارک پردیسان)شهرک پردیسان(

تقاطعات و 

ميادین مهم 

 شهر

 1 ميدان شهيد مطهري

 1 )محدوده مصلاي شهر قم( ميدان جانبازان

 1 ميدان ميثم

 1 ميدان امام خمينی

 1 چهارراه گلزار شهدا

 1 ميدان جهاد

 3 تن27اطراف تقاطع غير همسطح 

 1 تقاطع بلوار امين و بلوار شهيد صدوقی

ترمينال 

 مسافربري

 7 آهن ایستگاه راه

 7 ترمينال مسافربري شهر قم

 34 مجموع

 :22جدول 

 ی بلوتوث یابی نواحی تجهیز به سامانه مکان
 

 

 مکان نوع کاربری

 اماكن زیارتی
 اطراف حرم مطهر 

 اطراف مسجد مقدس جمکران

 ها پاركينگ
 هاي اطراف حرم مطهر پاركينگ

 هاي اطراف مسجد جمکران پاركينگ

اماكن تفریحی و 

 تجاري

 عصر جدید در سالاریه

 مركز خرید بزرگ شهيد سعيدي

 فروشگاه رفاه در ميدان شهيد سعيدي

 فروشگاه جانبازان در خيابان فاطمی

 فروشگاه جانبازان در منطقه پردیسان

 تن27شهربازي در محدوده ميدان 

 پارک پردیسان) شهرک پردیسان(

تقاطعات و ميادین 

 مهم شهر

 ميدان مطهري

)محدوده مصلاي شهر  ميدان جانبازان

 قم(

 ميدان ميثم

 ميدان امام خمينی

 چهارراه گلزار شهدا

 ميدان جهاد

 تن27اطراف تقاطع غير همسطح 

 تقاطع بلوار امين و بلوار شهيد صدوقی

 ترمينال مسافربري
 آهن ایستگاه راه

 ترمينال مسافربري شهر قم

 رسانی‌در‌شهر‌قم‌آمده‌است.‌های‌مختلف‌اطلاع‌یابی‌سامانه‌،‌مکان3و‌شکل‌‌23و‌‌29‌،22های‌‌در‌جدول
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 :29جدول 

 یابی تابلوهای متغیر خبری بر اساس اطلاعات مورد نیاز برای نمایش مکان
 

     

ی  شماره اطلاعات

وقوع     تابلو 

 رخداد

سطح سرویس 

 معابر

معرفی 

 مسیر بهینه

ی  جهت نمایش  صفحه

 تابلو
 موقعیت تقریبی تابلو متغیر خبری

1
VMS-P1     * جهت مخالف مركز شهر 

 27قم و قبل از خروجی -بعد از محل عوارضی تهران

 تن

VMS-P2     * تن از عوارضی قبل از تقاطع 27مسير ورودي به  جهت مخالف مركز شهر 

VMS-P3     * بلوار شهيد بهشتی قبل از فلکه آزادگان جهت مخالف مركز شهر 

VMS-P4     * جهت مخالف مركز شهر 
خيابان رودخانه قبل از خروجی به سمت خيابان 

 لواسانی

2
VMS-f1   * * الدین خيابان امام خمينی قبل از ميدان زین جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f2   *   خيابان امام خمينی قبل از ميدان سعيدي جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f3   * * بلوار امام موسی صدر نرسيده به ميدان الهادي جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f4 * * * خرداد 15خيابان عمار یاسر قبل از بلوار  جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f5   * * خيابان انقلاب قبل از فلکه گلزار شهداء جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f6   *   خيابان ارم روبروي ورودي پاركينگ عماریاسر جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f7     * شهدا ابتداي بلوار محمد امين )ص( بعد از ميدان  به سمت مركز شهر 

VMS-f8 * *   هاي حرم مطهر خيابان رودخانه نرسيده به پاركينگ جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f9 *   * بلوار محمد امين )ص( بين خيابان نواب و ميدان ارتش جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f10 * * * بلوار غدیر قبل از ميدان ارتش جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f11   * * جاده اراک فبل از تقاطع جاده قدیم جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f12 * *    اراک -بزرگراه كمربندي بين جاده گازرون و جاده قم تن27جهت مخالف ميدان 
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 :29ی جدول  ادامه

 یابی تابلوهای متغیر خبری بر اساس اطلاعات مورد نیاز برای نمایش مکان
 

     

ی  شماره

    تابلو 

      اطلاعات 

وقوع 

 رخداد

سطح 

 سرویس معابر

معرفی 

 مسیر بهینه

ی  جهت نمایش  صفحه

 تابلو
 موقعیت تقریبی تابلو متغیر خبری

3
VMS-

f13*2 
* *   

تن و در 27به سمت ميدان 

 جهت مخالف
 تن و پل شهيد دستغيب 27بزرگراه امام علی )ع( بين تقاطع 

VMS-f14 * *    تن خيابان خاكفرج 27بزرگراه امام علی )ع( بين تقاطع  تن27جهت مخالف ميدان 

VMS-f15 * *   جهت مخالف مركز شهر 
هاي كاشانی و رئيس  خيابان امامزاده ابراهيم بين خيابان

 كرمی

VMS-f16 * *   خيابان نيروگاه بين ميدان توحيد و ميدان شهيد امينی جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f17 * * * خيابان طالقانی )دل آذر( قبل از ميدان ميرزاي قم جهت مخالف مركز شهر 

VMS-f18   * * دي 11هاي عمار یاسر و  خرداد بين خيابان 15بلوار  به سمت مركز شهر 

VMS-f19 * *    بزرگراه كمربندي قم نرسيده به ميدان وليعصر )عج( تن27جهت مخالف ميدان 

VMS-f20 *     
جهت مخالف ميدان 

 وليعصر
 كاشان نرسيده به ميدان وليعصر )عج( -جاده قدیم قم

VMS-f21 *   * هاي عمار یاسر و سميه خيابان انقلاب بين خيابان به سمت مركز شهر 

1:  VMS-pاند هستند.  بيانگر كد تابلوهاي متغير خبري كه مخصوص طرح پایلوت مکانيابی شده 

7: VMS-f  اند هستند.  بيانگر كد تابلوهاي متغير خبري هستند كه براي بکارگيري در سطح معابر شهر قم مکانيابی شده 

 شود.  دو تابلوي متغير خبري در دو باند عبور و مرور پيشنهاد می  در نقشه مکانيابی، بکارگيري VMS-f13ي كد  در نقطه :3
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 های جانمایی سامانه: 8شکل 

 رسانی هوشمند اطلاع 



 سازی . خصوصی2

‌زمینه ‌بهتر ‌هرچه ‌آوردن ‌فراهم ‌چگونگی ‌به ‌قسمت ‌این ‌به‌‌در ‌مربوط ‌مباحث ‌در ‌خصوصی ‌بخش ‌مشارکت ی

 بندی‌شده‌است.‌هوشمندسازی‌اشاره‌شده‌است.‌بدین‌منظور،‌ابتدا،‌مشارکت‌بخش‌خصوصی‌در‌چند‌نوع‌دسته

 سازی‌از‌پایین(‌زدایی)خصوصی‌آزادسازی‌و‌مقررات 

 سپاری(‌‌ها)برون‌سازی‌برخی‌‌فعالیت‌خصوصی 

 ‌)مشارکت‌بخش‌دولتی‌و‌خصوصی)قراردادهای‌واگذاری 

 واگذاری‌مالکیت 

های‌مختلف‌پرداخته‌شده‌است.‌‌سپس‌به‌بررسی‌امکان‌و‌مناسب‌و‌یا‌نامناسب‌بودن‌هر‌کدام‌از‌از‌این‌انواع‌در‌زمینه

 ،‌نشان‌داده‌شده‌است.25ی‌این‌بررسی‌در‌جدول‌‌نتیجه

های‌مختلف‌‌ی‌نهایی‌این‌بخش‌که‌همان‌انتخاب‌بهترین‌حالات‌مشارکت‌بخش‌خصوصی‌در‌زمینه‌در‌انتها‌نیز‌نتیجه

 آمده‌است.‌25رسانی‌است،‌در‌جدول‌‌اطلاع
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 :24جدول 

 های واگذاری با فعالیت های مرتبط با سیستم های هوشمند حمل و نقل تناسب روش
 

    

 سازی روش خصوصی
آزادسازی و     عنوان فعالیت 

 زدایی مقررات

سپاری  برون

 ها برخی فعالیت

 -مشارکت عمومی 

 خصوصی
 واگذاری مالکیت

خدمات توليدي سخت افزاري و نرم 

 افزاري سيستمهاي هوشمند حمل و نقل
 چندان رواج ندارد تر است بسيار مناسب رواج دارد رواج دارد

خدمات نصب و نگهداري و تعميرات 

 سيستمهاي هوشمند حمل و نقل
 مرسوم نيست تر است بسيار مناسب مرتبط نيست

هاي  سهام شركت

كننده این خدمات  ارائه

 قابل واگذاري است

خدمات ارایه دهنده خدمات زیر ساختی 

 سيستمهاي هوشمند حمل و نقل
 رواج دارد رواج دارد رواج دارد

هاي  سهام شركت

توليدكننده  قابل واگذاري 

 است

و تحليل   Processingخدمات ارایه 

داده هاي بدست آمده از سيستمهاي 

 هوشمند و تلفيق سازي

 مرسوم نيست تر است بسيار مناسب رواج دارد رواج دارد

 :26جدول 

 خصوصی. -سه گروه از عوامل توفیق مشارکت عمومی
 

  

 عوامل ساختاری عوامل طرف مشارکت عوامل فرآیندی

سازي منطق اقتصادي براي  فراهم -

 دخالت بخش خصوصی

طراحی دقيق و به كارگيري سازگار   -

 فرآیند انتخاب طرف مشاركت
 ها ها و مسئوليت شفافيت نقش -

ایجاد حمایت و زیربناي نهادي براي  -

 هاي تعمدي تلاش

توسعه روابط لازم تا هدف مشاركت  -

 مورد توافق پيگيري شود
 قرارداد ثبت بر مبناي عملکرد -

 تخمين حسابداري موثر پاي قرارداد -    
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شهر‌قم‌به‌طراحی‌مرکز‌مدیریت‌و‌‌های‌هوشمند‌حمل‌و‌نقل‌در‌کلان‌ی‌سامانه‌مطالعات‌توسعهی‌‌ه‌در‌این‌مرحله‌از‌پروژ

 کنترل‌ترافیک‌این‌شهر‌پرداخته‌شده‌است.‌

هایی‌‌اول،‌اصول‌حاکم‌بر‌جانمایی‌محل‌مرکز‌و‌همچنین‌طراحی‌فضاهای‌داخلی‌و‌بیرونی‌آن‌بررسی‌شده‌و‌نمونهدر‌بخش‌

از‌کشورهای‌مختلف‌در‌این‌زمینه‌تحلیل‌گردیده‌است.‌همچنین‌تیم‌طراحی‌معماری،‌برای‌شهر‌قم،‌بر‌اساس‌اصول‌ارائه‌

شده‌در‌این‌فصل،‌طراحی‌معماری‌یک‌بنای‌دو‌طبقه‌جهت‌احداث‌مرکز‌مدیریت‌و‌کنترل‌ترافیک‌شامل‌پلان‌دو‌طبقه‌و‌

‌همچنین‌یک‌گزارش‌توجیهی‌ ‌است. ‌آمده ‌ادامه ‌در ‌پلان‌طراحی‌شده ‌است. ‌نموده ‌ارائه همچنین‌نماهای‌این‌ساختمان،

 معماری‌نیز‌جهت‌توضیح‌شیوه‌و‌جزئیات‌طراحی‌فضاهای‌مختلف‌ارائه‌گردیده‌است.

در‌بخش‌دوم،‌از‌مطالعات‌حاضر،‌بر‌اساس‌نظر‌کارفرمای‌محترم‌پروژه،‌بر‌روی‌سه‌مرکز‌منتخب‌کشور‌بررسی‌تحلیلی‌و‌

‌این‌ ‌است. ‌مستندسازی‌شده ‌دریافت‌و ‌ایشان ‌تجربیات‌ارزشمند ‌این‌مراکز ‌مدیران ‌از ‌نظرسنجی ‌با ‌و ‌شده تجربی‌انجام

گزارش‌از‌بابت‌اهمیت‌تجارب‌قبلی‌شهرهای‌دیگر‌کشور‌در‌اجرای‌سامانه‌های‌هوشمند‌حمل‌و‌نقل‌و‌همچنین‌جزئیات‌

اجرای‌بنای‌مرکز‌کنترل‌ترافیک،‌بسیار‌حیاتی‌و‌قابل‌توجه‌است.‌در‌این‌قسمت‌تجارب‌هر‌مرکز‌بصورت‌جداگانه‌آورده‌

های‌آموخته‌شده‌از‌شهرهای‌مختلف‌نیز‌‌گیری‌مهمترین‌نتایج‌بدست‌آمده‌که‌بین‌درس‌شده‌و‌در‌نهایت،‌در‌بخش‌نتیجه

 مشترک‌بوده‌است،‌ارائه‌گردیده‌است.

ی‌کنترل‌ترافیک‌در‌کشورهایی‌که‌به‌لحاظ‌حمل‌و‌نقلی‌به‌کشور‌ایران‌شباهت‌دارند‌و‌از‌‌در‌بخش‌سوم،‌سه‌مرکز‌نمونه

ها‌هستند،‌مورد‌بررسی‌قرار‌گرفتند.‌در‌همین‌‌طرف‌دیگر‌به‌لحاظ‌پیشرفته‌و‌پیشرو‌بودن‌نیز‌در‌سطح‌منطقه‌جزء‌برترین

‌اینترنتی‌ ‌جستجوهای ‌با ‌که ‌گردیدند ‌انتخاب ‌سنگاپور ‌و ‌استکهلم( ‌سوئد)شهر ‌استانبول(، ‌ترکیه)شهر ‌کشورهای راستا

 گزارش چهارم:

 طراحی مرکز مدیریت و کنترل ترافیک
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‌شیوه‌اطلاعات‌پایه ‌سامانه‌ی ‌اجرای ‌مباحث‌پراهمیت‌مثل‌‌ی ‌دیگر ‌ترافیک‌و ‌کنترل ‌مرکز ‌قرارگیری ‌محل ‌هوشمند، های

 های‌مخابراتی‌مورد‌استفاده‌و‌...‌بررسی‌گردیدند.‌‌شیوه

‌برای‌مرکز‌و‌همچنین‌فناوری ‌تجهیزات‌لازم ‌اینجا‌‌در‌بخش‌چهارم، ‌در ‌است. ‌بررسی‌شده های‌پیشنهادی‌جهت‌استفاده

‌نیاز‌جهت‌پیاده‌ی‌سخت‌کلیه ‌کاربری‌افزارهای‌مورد ‌و ‌تفکیک‌فضاها ‌با ‌بنای‌مرکز‌‌های‌پیش‌سازی‌در‌مرکز ‌در بینی‌شده

کنترل‌ترافیک،‌ارائه‌شده‌و‌در‌خصوص‌تهویه،‌نور‌و‌روشنایی،‌نمایشگر‌دیواری،‌ارگونومی‌اپراتورها‌و‌ایستگاه‌کاری‌آنها،‌

 تجهیزات‌مخابراتی،‌برقی‌و‌...‌پیشنهادهایی‌ارائه‌گردیده‌است.

های‌ممکن‌و‌قابل‌دسترس،‌یک‌مرکز‌منتخب‌جهت‌‌همانگونه‌که‌ذکر‌شد‌در‌بررسی‌مراکز‌خارجی،‌با‌در‌نظر‌داشتن‌گزینه

‌این‌مرکز‌توسط‌تیم‌‌‌بازدید‌تیم‌تخصصی‌پروژه ‌بازدیدی‌از ‌تایید‌قرار‌گرفت‌که ‌و‌مورد ‌شده نیز‌مناسب‌تشخیص‌داده

 تخصصی‌پروژه‌صورت‌گرفت.

در‌بخش‌ششم،‌سه‌سناریوی‌مورد‌نظر‌کارفرمای‌پروژه‌جهت‌احداث‌مرکز‌کنترل‌و‌مدیریت‌ترافیک‌شهر‌مقدس‌قم‌با‌یک‌

آوری‌اطلاعات‌مربوطه‌‌مند‌کمّی‌مقایسه‌شده‌و‌معیارهای‌انتخاب‌محل‌مرکز‌به‌صورت‌دقیق‌با‌بازدید‌و‌جمع‌روش‌نظام

 ی‌منتخب‌معرفی‌شده‌است.‌تحلیل‌گردیده‌است‌و‌گزینه

های‌ذیربط‌پروژه‌ارائه‌شده‌‌در‌بخش‌هفتم،‌تشکیلات‌مرکز‌و‌فرآیندهای‌عملیاتی‌جهت‌همکاری‌با‌ذینفعان‌مستقیم‌و‌ارگان

‌در‌این‌بخش‌سازمان ‌معرفی‌شده‌و‌شیوه‌هایی‌که‌در‌مرکز‌مدیریت‌ترافیک‌نماینده‌است. ی‌همکاری‌با‌‌ی‌مستقیم‌دارند،

ها‌ارتباط‌مستقیم‌‌افزاری‌و‌ابزارهای‌مخابراتی‌با‌آن‌های‌نرم‌ایشان‌تشریح‌شده‌است.‌همچنین‌دیگر‌ارگان‌هایی‌که‌با‌واسط

 اند.‌یا‌غیرمستقیم‌وجود‌خواهد‌داشت،‌معرفی‌و‌تحلیل‌شده
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شيهر‌قيم‌شيامل‌مراکيز‌کنيترل‌‌ی‌مراکز‌کنترل‌ترافیک‌موجود‌در‌سطح‌کيلان‌در‌این‌مرحله‌ابتدا‌موقعیت‌و‌مشخصات‌همه

‌ميدیریت‌بحيران،‌‌رانی‌و‌تاکسی‌ترافیک‌خطوط‌ریلی‌شهری،‌اتوبوس رانی‌و‌دیگر‌مراکز‌مرتبط‌مانند‌اورژانس،‌پلیس‌راهور،

هيا‌و‌نیازهيای‌‌اند.‌سپس‌با‌توجه‌به‌ویژگی‌هواشناسی،‌محیط‌زیست‌و‌مرکز‌پایش‌کنترل‌آلودگی‌هوای‌استان،‌شناسایی‌شده

ی‌برقراری‌ارتباط‌بین‌این‌مراکز‌با‌مرکز‌مدیریت‌و‌کنيترل‌ترافیيک‌تحلیيل‌و‌طراحيی‌شيده‌‌هر‌کدام‌از‌مراکز‌مذکور،‌نحوه

 است.

 شوند،‌به‌شرح‌زیر‌هستند:‌هایی‌که‌در‌این‌بخش‌ارتباط‌مرکز‌کنترل‌ترافیک‌شهری‌قم‌با‌آنها‌بررسی‌می‌ارگان

 خطوط‌ریلی‌شهری 

 سازمان‌اتوبوسرانی 

 رانی‌سازمان‌تاکسی 

 های‌استان،‌اورژانس،‌مدیریت‌بحران(‌و‌نقل‌و‌پایانه‌ی‌کل‌حمل‌‌سایر‌مراکز‌مرتبط)وابسته‌به‌اداره 

اند.‌در‌ابتدا‌وضعیت‌موجود‌مرکز‌کنترل‌ترافیک‌هر‌یک‌‌های‌فوق‌سه‌حوزه‌مورد‌بررسی‌قرار‌گرفته‌برای‌هر‌یک‌از‌ارگان

‌برنامه‌از‌این‌ارگان ریزی‌آتی(‌بررسی‌شده،‌سپس‌اطلاعات‌قابل‌تبادل‌بین‌دو‌مرکز‌تحلیل‌گردیده‌‌ها)در‌صورت‌وجود‌یا

شهر‌قم‌و‌‌ی‌ارتباط‌با‌مرکز‌مدیریت‌ترافیک‌کلان‌ها‌پیشنهادهایی‌در‌خصوص‌نحوه‌است‌و‌در‌انتها‌نیز‌برای‌هر‌یک‌از‌ارگان

.‌اطلاعات‌قابل‌ارسال‌و‌دریافت‌برای‌هر‌مرکز‌در‌مشروح‌گزارش‌های‌مخابراتی‌و‌ارتباطی‌ارائه‌شده‌است‌استفاده‌از‌واسط

 آمده‌است.

 گزارش پنجم:

بررسی چگونگی برقراری ارتباط و متصل نمودن مرکز 

 مدیریت و کنترل ترافیک با سایر مراکز
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 آیا می دانید که...
 اکبر اسکندری تهیه کننده: علی

 ITSبر اساس مطالعات توسعه 

 در‌شهر‌مقدس‌قم،‌تکنولوژی‌متداول‌ترددشمار‌و‌درکنار‌آن‌نظارت‌تصویری‌به‌عنوان‌‌،براساس‌برخی‌از‌تجربیات
های‌مورد‌استفاده‌برای‌اخذ‌اطلاعات‌ترافیکی‌و‌همچنین‌اعمال‌قانون‌باید‌مورد‌استفاده‌قرار‌‌ترین‌تکنولوژی‌معمول
 گیرد.

 کلان‌ی‌سامانه‌بر‌اساس‌مطالعات‌توسعه‌ ‌نقل‌هوشمند‌در ‌رعایت‌‌های‌حمل‌و ‌بررسی‌میزان‌تخلف‌عدم شهر‌قم،
ی‌هوشمند‌ثبت‌‌سرعت‌مجاز‌در‌معابر‌شهر‌قم،‌اصلی‌ترین‌اقدام‌درجهت‌شناسایی‌میزان‌نیاز‌این‌معابر‌به‌سامانه

 تخلف‌سرعت‌است.

 اتوبوی‌ ‌حاضراغلب ‌درحال ‌که ‌موضوع ‌این ‌به ‌توجه ‌سیستم‌‌با ‌به ‌مجهز ‌قم ‌شهر ‌در ‌اتوبوسرانی ‌ناوگان های
در‌ناوگان‌اتوبوسرانی‌‌‌‌‌AVLی‌فناوری‌پایهدهی‌عبور‌بر‌‌ی‌اولویت‌برقراری‌سامانههستند،‌‌GPSیاب‌جهانی‌‌موقعیت

 توجیه‌منطقی‌دارد.

 صبح‌اتفاق‌می‌افتد‌که‌‌‌3تا‌‌7روز‌بین‌ساعات‌‌درصد‌مجموع‌سفرهای‌شبانه‌95طبق‌مطالعات‌صورت‌گرفته‌حدود‌
 عمدتاً‌متشکل‌از‌سفرهای‌کاری‌و‌تحصیلی‌است.

 .یکی‌از‌اهدف‌ایجاد‌مرکزکنترل‌ترافیک‌شهری‌قم،‌افزایش‌سطح‌خودکارسازی‌درامر‌مدیریت‌ترافیک‌است 

 شهر‌قم،‌برای‌احداث‌ساختمان‌مرکز‌مدیریت‌و‌‌های‌حمل‌و‌نقل‌هوشمند‌درکلان‌ی‌سامانه‌براساس‌مطالعات‌توسعه
 رسد.‌پلان‌ضروری‌به‌نظر‌می‌مترمربع‌برای‌سایت‌9511تا‌‌9211شهر،‌وجودفضای‌حداقل‌‌کنترل‌ترافیک‌این‌کلان

 فقدان‌سامانه‌ ‌این‌‌های‌اطلاع‌براساس‌این‌مطالعات، رسانی‌یکی‌از‌دلایل‌مشکلات‌ترافیکی‌و‌حوادث‌رانندگی‌در
 شهر‌شناخته‌شده‌است.‌کلان

 شود.‌تابلوی‌پیام‌متغیر‌خبری‌در‌معابر‌شهر‌پیشنهاد‌می‌26بکارگیری‌حدود‌ 

 تر،‌از‌فواید‌بکارگیری‌‌روز‌و‌دقیق‌های‌به‌گیری‌تر،‌آگاهی‌از‌شرایط‌پیش‌رو‌و‌تصمیم‌ایمنی‌بیشتر،‌زمان‌سفر‌کوتاه
  سامانه‌های‌هوشمند‌حمل‌و‌نقل‌هستند.

 عبارتند‌از: حمل‌و‌نقل‌درحال‌مطالعه‌برای‌شهر‌مقدس‌قم های‌هوشمند‌‌سامانه 

 پایش‌ترافیک 

 سامانه‌های‌اطلاع‌رسانی 

 مدیریت‌وکنترل‌ترافیک 

 اعمال‌قانون 
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 . مقـدمـه1

‌19ماه‌سال‌‌ی‌مرکزی‌شهر‌قم‌در‌آبان‌موضوع‌‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌در‌محدوده

‌معصومی‌ ‌جناب‌آقای‌دکتر ‌ترافیک‌شهرداری‌قم ‌نقل‌و ‌حمل‌و ‌سوی‌معاون از

 مطرح‌و‌مقرر‌شد‌تا‌پایان‌سال‌محقق‌گردد.

ی‌مرکزی‌شهر‌را‌‌از‌جمله‌مهمترین‌دلایلی‌که‌ضرورت‌کنترل‌ترافیک‌در‌محدوده

ی‌مرکزی‌شهر‌و‌آلودگی‌ناشی‌‌توان‌به‌تراکم‌ترافیک‌در‌محدوده‌نمود‌می‌ایجاب‌می

از‌ترافیک‌در‌این‌محدوده‌اشاره‌کرد.‌بنابراین‌به‌منظور‌اجتناب‌از‌چنین‌شرایطی‌در‌

طرح‌جامع‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌شهر‌قم‌محدودیت‌ورود‌ترافیک‌به‌این‌محدوده‌

 مورد‌تاکید‌قرار‌گرفته‌بود.‌

‌محدوده‌علی ‌به ‌ترافیک ‌ورود ‌محدودیت ‌اجرای ‌شیوه‌رغم ‌به ‌شهر ‌مرکزی ی‌‌ی

‌نتایج‌اولیه ‌از‌همکاری‌راهنمایی‌و‌رانندگی‌شهر‌قم، ‌استفاده ‌با ی‌فروش‌‌سنتی‌و

آرم‌ترافیک‌در‌سازمان‌ترافیک‌شهرداری‌قم‌نشانگر‌این‌واقعیت‌بود‌که‌برای‌سال‌

ی‌سازمان‌ترافیک‌رسیده‌است‌که‌از‌این‌‌درخواست‌به‌دبیرخانه‌251صرفا‌‌19-11

ی‌طرح‌ترافیک‌با‌‌متقاضی‌تمایل‌به‌دریافت‌برچسب‌ورود‌به‌محدوده‌91میان‌تنها‌

‌داشته‌پرداخت‌هزینه ‌این‌در‌حالیست‌که‌این‌سازمان‌برای‌تهیه‌‌ی‌کامل‌آن‌را اند.

 میلیون‌ریال‌را‌متحمل‌شده‌بود.‌61ای‌حدود‌‌برچسب‌های‌ترافیکی‌هزینه

‌شیوه‌مجموعه ‌تغییر ‌ضرورت ‌بالا ‌شرایط ‌محدوده‌ی ‌به ‌وسایل ‌ورود ‌کنترل ی‌‌ی

داد.‌با‌‌های‌نوین‌را‌نشان‌می‌مرکزی‌و‌جایگزینی‌شیوه‌سنتی‌کنترل‌ترافیک‌با‌روش

‌انتظار‌می‌اجرای‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌در‌محدوده رود‌‌ی‌مرکزی‌شهر‌قم،

‌عادلانه ‌و ‌شرایط‌بهتر ‌ترافیک‌بتوان ‌اهداف‌کنترل ‌برای‌‌ضمن‌دستیابی‌به تری‌را

 ی‌مرکزی‌شهر‌قم‌رقم‌زد.‌ی‌بهتر‌از‌معابر‌محدوده‌شهروندان‌جهت‌استفاده
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 شرایط اجرای موفق طرح

ی‌‌به‌منظور‌اجرای‌موفق‌طرح‌پیشنهادی‌برای‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌در‌محدوده

 مرکزی‌شهر‌قم‌بایستی‌به‌چند‌نکته‌کلیدی‌توجه‌داشت:‌

 مقبولیت‌طرح‌از‌دیدگاه‌کاربران‌ی‌اول:‌نکتيه

 ی‌کنترل‌ترافیک‌برای‌راهور‌بهبود‌شیوه‌ی‌دوم:‌نکتيه

 پویایی‌اعمال‌محدودیت‌تردد‌متناسب‌با‌شرایط‌ترافیک‌ی‌سوم:‌نکتيه

  توجه‌به‌موضوع‌اقتصاد‌شهری‌و‌رعایت‌عدالت‌برای‌شهروندان‌ی‌چهارم:‌نکتيه

 

 مقبولیت طرح از دیدگاه کاربران

‌محدوده ‌ترافیکی‌در ‌کاربران ‌مذهبی‌قم، ‌شهر ‌و‌‌در ‌و ‌شهروندان ی‌مرکزی‌شهر،

‌بدان ‌که ‌کاربران ‌از ‌این‌دسته ‌طبیعی‌است‌که ‌هستند. ‌نیز‌‌زائران ‌نهایی ‌کاربر ها

‌درجه ‌بیشترین ‌بایستی ‌شود ‌می ‌کنترل‌‌اطلاق ‌طرح ‌اجرای ‌از ‌رضایتمندی ی

 هوشمند‌ترافیک‌را‌داشته‌باشند.

‌محدوده ‌مناسب‌به ‌و ‌فراهم‌آوری‌امکان‌دسترسی‌ساده ی‌مرکزی‌‌بدین‌منظور،

‌اهمیت‌ ‌حائز ‌بسیار ‌شهر ‌بازار ‌و ‌حضرت‌معصومه)س( ‌مطهر ‌شامل‌حرم شهر،

‌وضعیت‌ترافیک‌در‌ ‌که ‌روز ‌ساعاتی‌از ‌در ‌دارند ‌قمی‌انتظار ‌شهروندان ‌و بوده

ی‌شخصی‌خود‌در‌این‌‌ی‌نقلیه‌دهد‌بتوانند‌با‌وسیله‌ی‌مرکزی‌اجازه‌می‌محدوده

‌تعداد‌ ‌میزبان ‌شهر ‌که ‌اوقاتی ‌خصوص‌در ‌به ‌مسئله ‌این ‌نمایند. ‌تردد محدوده

‌می ‌است ‌زائران ‌از ‌امکانات‌‌کمتری ‌به ‌توحه ‌با ‌همچنین ‌کند. ‌پیدا ‌نمود تواند

‌محدوده ‌در ‌موجود ‌با‌‌محدود ‌شاید ی‌مرکزی‌برای‌پارکینگ‌ساعتی‌شهروندان،

66 



‌هزینه‌پیش ‌محدوده‌بینی ‌از ‌شهروندان ‌عبور ‌برای ‌محدودی ‌بتوان‌‌ی ‌مرکزی ی

‌سامان‌داد.‌‌ی‌دسترسی‌شهروندان‌به‌مناطق‌پیرامونی‌محدوده‌مسئله ی‌مرکزی‌را

ی‌مرکزی‌‌بدیهی‌است‌چنانچه‌در‌طرح‌پیشنهادی‌برای‌کنترل‌ترافیک‌در‌محدوده

شهر‌به‌این‌پارامترها‌توجه‌کافی‌نشود‌در‌این‌صورت‌شهروندان‌اقبال‌چندانی‌به‌

‌مجموعه ‌میان ‌از ‌داد. ‌نخواهند ‌نشان ‌به‌‌طرح ‌دسترسی ‌برای ‌که ‌شهروندانی ی

داران‌و‌بازاریانی‌اشاره‌کرد‌‌ی‌مرکزی‌نیاز‌مبرمی‌دارند‌می‌توان‌به‌مغازه‌محدوده

‌وسیله ‌با ‌ابتدای‌کار ‌احیانا ‌توقف‌‌که ‌سپس‌با ‌و ‌کرده ‌تردد ‌محدوده ‌به ی‌خود

ای‌یا‌طبقاتی،‌به‌محل‌کار‌خود‌رفته‌و‌مجددا‌‌های‌حاشیه‌ی‌خود‌در‌توقفگاه‌وسیله

شوند.‌این‌قبیل‌از‌‌ی‌خود‌از‌محدوده‌خارج‌می‌در‌پایان‌روز‌با‌استفاده‌از‌وسیله

‌دروازه ‌از ‌عبور ‌به ‌ملزم ‌اما ‌نداشته ‌محدوده ‌در ‌بالایی ‌تردد ‌احیانا های‌‌کاربران

‌محدوده ‌در ‌تردد ‌افراد‌‌کنترلی ‌قبیل ‌این ‌آمد ‌رفت‌و ‌چنانچه ‌هستند. ‌مرکزی ی

های‌ورود‌و‌خروج‌باشد‌در‌این‌صورت‌لزوما‌عوارض‌زیادی‌بر‌‌محدود‌به‌زمان

‌اما‌چنانچه‌مقرر‌باشد‌کنترل‌هوشمند‌‌ی‌مرکزی‌وارد‌نمی‌تردد‌در‌محدوده کنند.

‌به‌محدوده ‌بر‌اساس‌ورود ی‌طرح‌عمل‌نماید‌دسترسی‌این‌قبیل‌‌ترافیک‌صرفا

‌سطح‌رضایت‌ایشان‌ ‌از ‌و ‌شد ‌خواهد ‌مواجه ‌مشکل ‌با ‌خود ‌محل‌کار ‌به افراد

 خواهد‌کاست.

‌حرم‌‌دسته ‌کارگزاران ‌و ‌مطهر ‌حرم ‌خادمین ‌طرح، ‌با ‌مرتبط ‌شهروندان ‌دیگر ی

ی‌مرکزی‌شهر‌در‌‌حضرت‌معصومه‌)س(‌هستند.‌ورود‌این‌قبیل‌افراد‌به‌محدوده

‌محدوده‌صورت‌پیاده ‌ترافیک‌در ‌هوشمند ‌کنترل ‌طرح ‌با‌‌سازی ‌شهر ‌مرکزی ی

مشکل‌مواجه‌خواهد‌شد‌و‌تقاضای‌بالایی‌را‌برای‌اخذ‌کارت‌های‌رایگان‌تردد‌

‌می ‌که ‌آورد ‌خواهد ‌بوجود ‌مرکزی ‌محدوده ‌ترافیک‌‌در ‌سازمان ‌برای تواند

 شهرداری‌قم‌عواقب‌سنگینی‌داشته‌و‌احیانا‌منجر‌به‌شکست‌طرح‌شود.
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همچنین‌در‌طرح‌پیشنهادی‌باید‌به‌نیازهای‌زائران‌شهر‌نیز‌توجه‌داشت.‌با‌توجه‌

‌حضرت‌ ‌زیارت ‌برای ‌که ‌است ‌زیادی ‌زائران ‌میزبان ‌همواره ‌قم ‌شهر ‌آنکه به

رسانی‌‌معصومه)س(‌میهمان‌شهر‌هستند،‌بنابراین‌ایجاد‌تمهیدات‌کافی‌برای‌اطلاع

‌جمله‌به ‌از ‌میهمانان ‌این ‌برای ‌مشکل ‌کمترین ‌بروز ‌و ‌وظایف‌حوزه‌موقع ی‌‌ی

گردد.‌انتخاب‌زمان‌مناسب‌‌معاونت‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌شهرداری‌محسوب‌می

‌تهیه‌برای‌محدوده ‌طرح‌محدوده‌ی‌ساده‌ی‌طرح‌و ‌به ‌ورود ی‌مرکزی‌‌ی‌مجوز

ی‌این‌دسته‌از‌کاربران‌است‌که‌در‌طراحی‌سامانه‌‌شهر‌برای‌زائرین‌دو‌نیاز‌عمده

 مورد‌اشاره‌باید‌بدان‌توجه‌کافی‌داشت.

 

 ی کنترل ترافیک برای راهور بهبود شیوه

ی‌طرح‌ترافیک‌بر‌‌های‌ورود‌به‌محدوده‌با‌توجه‌به‌اینکه‌کنترل‌ترافیک‌در‌دروازه

‌شیوه‌عهده ‌هوشمندسازی ‌بنابراین ‌است، ‌راهور ‌محترم ‌عوامل ‌برای‌‌ی ‌کنترل ی

‌تخلف ‌شناسایی ‌در ‌تسهیل ‌چون ‌مزایایی ‌تواند ‌می ‌ماموران‌‌راهور ‌برای ها

‌در‌ ‌شده ‌شناسایی ‌تخلفات ‌سایر ‌با ‌برخورد ‌همچنین ‌و ‌رانندگی ‌و راهنمایی

های‌کنترل‌ترافیک‌در‌دروازه‌های‌طرح،‌بدون‌نیاز‌به‌رویارویی‌مستقیم‌با‌‌دوربین

‌این‌مزیت‌یعنی‌شناسایی‌تخلف ‌داشته‌باشد. ‌بدون‌نیاز‌به‌‌کاربران‌متخلف‌را ها

‌و‌ ‌نیروها ‌افزایش‌اثربخشی ‌متخلف‌در ‌کاربران ‌با ‌راهور ‌مامور ‌مستقیم برخورد

تواند‌منجر‌به‌کاهش‌حوادث‌ترافیکی‌‌کند‌و‌می‌امنیت‌ایشان‌نقش‌بسزایی‌ایفا‌می

 نیز‌شود.

‌سایه ‌در ‌است ‌می‌طبیعی ‌راهور، ‌و ‌شهرداری ‌نزدیک ‌همکاری ‌استفاده‌ی ی‌‌توان

‌خروجی ‌از ‌سامانه‌چندمنظوره ‌استفاده‌های ‌این ‌داد. ‌شکل ‌را ‌هوشمند ی‌‌های

تواند‌‌ها‌و‌عملیات‌ترافیکی‌راهور‌در‌سطح‌شهر‌می‌چندمنظوره‌در‌تدوین‌تاکتیک
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توان‌عملیات‌ترافیکی‌‌تر‌می‌بکار‌آید.‌مثلا‌با‌شناسایی‌ساعات‌و‌روزهای‌پرتخلف

 ای‌را‌برای‌کنترل‌این‌نوع‌رفتارهای‌ناهنجار‌ترافیکی‌صورت‌داد.‌ویژه

‌مزیت ‌دیگر ‌از ‌استفاده‌همچنین ‌خروجی‌های ‌از ‌چندمنظوره ‌دوربین‌ی های‌‌های

‌ترافیک‌می ‌پلاک‌‌کنترل ‌وسایل‌با ‌یا ‌وسایل‌سرقتی‌و ‌شناسایی‌خودکار ‌به توان

 جعلی‌اشاره‌کرد.‌‌

 

 پویایی اعمال محدودیت تردد متناسب با شرایط ترافیک

‌مهم ‌تردید، ‌سامانه‌بدون ‌از ‌استفاده ‌با ‌ترافیک ‌کنترل ‌مزیت ‌هوشمند،‌‌ترین های

‌مزیت‌هوشمندی‌سامانه ‌از ‌می‌استفاده ‌هوشمندی ‌این ‌بر ‌تکیه ‌با ‌است. توان‌‌ها

‌مقایسه ‌و ‌لحظه ‌هر ‌در ‌طرح ‌به ‌ترافیک‌ورودی ‌میزان ‌شناسایی ‌با‌‌ضمن ‌آن ی

ظرفیت‌ترافیکی‌قابل‌ورود‌به‌محدوده،‌نسبت‌به‌مجاز‌شمردن‌یا‌ممنوع‌دانستن‌

 ی‌طرح‌اقدام‌نمود.‌ورود‌وسایل‌به‌محدوده

‌درجه ‌چه ‌سامانه‌هر ‌هوشمندی ‌را‌‌ی ‌بیشتری ‌قواعد ‌باشد، ‌بیشتر ‌شده ‌طراحی ی

‌می ‌آن ‌محدوده‌برای ‌ترافیک‌در ‌جریان ‌مدیریت‌پویاتر ‌و ‌تعریف‌کرده ی‌‌توان

پذیری‌‌ی‌هوشمند‌در‌انعطاف‌ی‌قوت‌یک‌سامانه‌مرکزی‌شهر‌را‌سامان‌داد.‌نقطه

‌عنوان‌مثال‌می‌آن‌برای‌اعمال‌محدودیت ‌به توان‌با‌‌های‌مختلف‌ترافیکی‌است.

تعریف‌قواعد‌مجاز‌یا‌غیر‌مجاز‌بودن‌عبور‌از‌یک‌دروازه‌و‌ایجاد‌تنوع‌در‌این‌

توان‌کنترل‌ترافیک‌بهتری‌را)نسبت‌به‌حالتی‌که‌‌های‌مختلف‌می‌قواعد‌در‌دروازه

های‌طرح‌تعریف‌شده‌‌ی‌دروازه‌ی‌مشخص‌به‌طور‌یکسان‌برای‌همه‌یک‌قاعده

‌نمونه ‌صورت‌داد. ‌می‌باشد( ‌وضعیت‌را ‌این ‌بارز ‌مشاهده‌‌ی ‌روزهایی ‌در توان

‌زائران‌ ‌و ‌اختلاط‌حرکت‌شهروندان ‌زیادی‌است‌و ‌زائران ‌میزبان ‌شهر ‌که نمود

‌گلوگاه‌می ‌بروز ‌چنین‌شرایطی‌‌تواند‌به ‌در ‌بینجامد. ‌سطح‌شهر های‌ترافیکی‌در
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های‌ترافیکی‌متفاوتی‌را‌برای‌وسایل‌با‌پلاک‌قم‌و‌سایر‌پلاک‌‌توان‌محدودیت‌می

 ها‌تعریف‌نمود.

 

 توجه به موضوع اقتصاد شهری و رعایت عدالت برای شهروندان

‌ترافیک ‌از ‌بخشی ‌برای ‌مرور ‌و ‌عبور ‌محدودیت ‌بر‌‌می  وضع ‌منفی ‌اثرات تواند

ی‌مرکزی‌شهر‌صرفا‌‌اقتصاد‌شهری‌بجای‌گذارد.‌چنانچه‌کنترل‌ترافیک‌در‌محدوده

‌تامین‌نیازهای‌اساسی‌کاربران‌ ‌وسایل‌و‌مستقل‌از ‌ممنوع‌ساختن‌عبور مترادف‌با

‌در‌این‌صورت‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌در‌محدوده ی‌مرکزی‌نیز‌از‌‌تعریف‌گردد،

ب‌‌مقبولیت‌چندانی‌نزد‌شهروندان‌برخوردار‌نخواهد‌شد.‌بنابراین‌در‌طراحی‌سامانه

‌محدوده ‌در ‌ترافیک ‌کنترل ‌توجه‌‌هوشمند ‌مبرم ‌نیاز ‌این ‌به ‌باید ‌شهر ‌مرکزی ی

‌محدودیت ‌که ‌دسترسی‌‌های‌بی‌اساسی‌شود ‌حداکثر ‌و ‌نگردد ‌ترافیکی‌وضع مورد

های‌تجاری‌مهمی‌همچون‌‌ممکن‌برای‌شهروندان‌به‌این‌محدوده‌که‌شامل‌کاربری

 بازار‌شهر‌است‌مهیا‌گردد.

‌به‌کمک‌هوشمندی‌سامانه‌می ‌که‌‌از‌طرف‌دیگر، ‌فراهم‌نمود توان‌این‌قابلیت‌را

‌از‌محدوده ‌استفاده ‌میان‌انواع‌کاربران‌در ی‌مرکزی‌شهر‌فراهم‌‌عدالت‌بیشتری‌را

ی‌طرح‌ترافیک‌متناسب‌با‌‌ی‌استفاده‌از‌محدوده‌کرد.‌بدین‌ترتیب‌که‌چنانچه‌هزینه

ی‌طرح‌باشد‌در‌این‌صورت‌هر‌کاربر‌متناسب‌‌دقایق‌حضور‌یک‌وسیله‌در‌محدوده

ی‌مرکزی‌شهر‌هزینه‌متناسب‌با‌آن‌را‌پرداخت‌کرده‌‌با‌تقاضای‌استفاده‌از‌محدوده

‌هزینه ‌طبیعی‌است‌چنانچه ‌محدوده‌است. ‌از ‌متناسب‌با‌‌ی‌استفاده ی‌مرکزی‌شهر

‌به‌ ‌کاربران ‌این‌صورت‌تمایل ‌در ‌باشد ‌هوا ‌آلودگی ‌سطح ‌یا وضعیت‌ترافیک‌و

‌ساعات‌خلوت ‌از ‌هدف‌غایی‌‌استفاده ‌این‌امکان، ‌شد. ‌خواهد ‌بیشتر ‌شبکه ‌در تر

 72 رعایت‌عدالت‌میان‌کاربران‌را‌برای‌شهرداری‌ایجاد‌خواهد‌کرد.



 hargingCongestion C. آشنایی با مفهوم 2

‌ ‌فراهم  hargingCongestion Cمفهوم ‌از ‌بر‌‌عبارت ‌که ‌است ‌شرایطی آوری

ی‌معابر‌شهر‌به‌شرط‌پرداخت‌‌اساس‌آن‌کاربر،‌مجاز‌به‌استفاده‌از‌بخشی‌از‌شبکه

‌هزینه‌هزینه ‌می‌ی‌متناسب‌بگونه‌ی‌متناسب‌ترافیکی‌آن‌است. ‌که‌‌ای‌محاسبه شود

بتواند‌میان‌عرضه)ظرفیت‌معابر(‌و‌تقاضای‌ترافیکی‌کاربران‌تعادل‌به‌وجود‌آورد.‌

‌کاربرانی‌که‌سفرهای‌غیر‌ضروری‌با‌‌این‌تعادل‌بدین‌ترتیب‌صورت‌می ‌که گیرد

‌می‌ی‌نقلیه‌وسیله ‌دارند‌تمایل‌پیدا ‌ساعات‌خلوت‌ی‌خود ‌در ‌را تر‌‌کنند‌سفر‌خود

ی‌کمتری‌برای‌استفاده‌از‌معابر‌پرداخت‌‌ترافیکی‌صورت‌دهند‌و‌بدین‌ترتیب‌هزینه

کنند‌و‌یا‌از‌معابر‌به‌صورت‌رایگان‌استفاده‌برند.‌در‌مقابل،‌کاربرانی‌که‌باید‌سفر‌با‌

‌پرداخت‌هزینه‌وسیله ‌با ‌دهند ‌انجام ‌ضرورت ‌و ‌اجبار ‌به ‌را ‌خود ‌بالاتر)در‌‌ی ی

های‌سنتی‌کنترل‌‌های‌سالانه‌یا‌روزانه‌در‌طرح‌ی‌معادل‌ساعتی‌طرح‌مقایسه‌با‌هزینه

ی‌مرکزی‌شهر(‌این‌امکان‌برایشان‌مهیا‌خواهد‌بود.‌بدین‌ترتیب‌‌ترافیک‌در‌محدوده

مجاز‌یا‌غیر‌مجاز‌بود‌وسایل‌برای‌‌9و‌‌1ی‌بکارگیری‌این‌مفهوم،‌شرایط‌‌در‌سایه

‌محدوده ‌از ‌محدوده‌استفاده ‌از ‌استفاده ‌شرایط‌امکان ‌به ی‌مرکزی‌شهر‌‌ی‌مرکزی

ی‌ترافیکی‌مبدل‌خواهد‌شد‌و‌بدین‌ترتیب‌ضمن‌‌برای‌همه‌به‌شرط‌پرداخت‌هزینه

ی‌مساعدتری‌برای‌ایجاد‌عدالت‌اجتماعی‌میان‌کاربران‌‌حفظ‌اقتصاد‌شهری‌زمینه

 ترافیکی‌مهیا‌خواهد‌شد.

ی‌کنترل‌‌های‌هوشمندی‌در‌برنامه‌ی‌تعریف‌الگوریتم‌های‌هوشمند‌به‌واسطه‌سامانه

آورند‌که‌بتوان‌به‌صورت‌هوشمندانه،‌ضمن‌‌وسایل‌نقلیه،‌این‌امکان‌را‌بوجود‌می

ی‌مرکزی‌‌ایجاد‌حداکثر‌دسترسی‌برای‌کاربران‌شهری‌جهت‌دسترسی‌به‌محدوده

‌شاخص ‌محدوده‌شهر، ‌ترافیک‌در ‌و‌‌های‌هدف‌برای‌حفظ‌تراکم ی‌مرکزی‌شهر
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 های‌آلودگی‌هوا‌را‌نیز‌ممکن‌ساخت.‌‌کنترل‌شاخص

مورد‌‌های‌بی‌طبیعی‌است‌ایجاد‌حداکثر‌دسترسی‌برای‌کاربران‌و‌حذف‌ممنوعیت

‌محدوده ‌به ‌وسایل ‌افزایش‌‌برای‌ورود ‌مترادف‌با ‌مقتضی، ‌های ‌زمان ‌در ‌طرح ی

های‌حمل‌و‌نقلی‌شهر‌و‌کاهش‌فشار‌بر‌‌سطح‌رضایت‌کاربران‌از‌مدیریت‌سامانه

عوامل‌کنترل‌کننده‌ترافیک‌خواهد‌بود.‌هدفی‌که‌نهایت‌تلاش‌ذینفعان‌حمل‌و‌نقل‌

 شهری‌را‌تشکیل‌می‌دهد.‌

شهرهای‌کشور‌‌های‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌در‌سایر‌کلان‌ی‌قابل‌تامل‌در‌طرح‌نکته

ی‌کنترل‌هوشمند‌مترادف‌با‌کنترل‌مکانیزه‌تخلفات‌‌از‌جمله‌تهران‌اینکه‌اطلاق‌واژه

‌محدوده ‌به ‌وسایل ‌از‌‌ورود ‌استفاده ‌سطح ‌عبارتی ‌به ‌و ‌شده ‌تعریف ‌طرح ی

‌سامانه ‌در ‌سایه‌هوشمندی ‌در ‌آنکه ‌حال ‌است. ‌ابتدایی ‌سطحی ‌از‌‌ها ‌استفاده ی

‌می‌دوربین ‌هوشمند ‌گذر‌‌های‌کنترل ‌از ‌دست‌آمده ‌گردآوری‌اطلاعات‌به ‌با توان

ی‌‌توان‌نسبت‌به‌مدیریت‌پویای‌ترافیک‌در‌محدوده‌ی‌طرح‌می‌وسایل‌در‌محدوده

‌جمله ‌از ‌نمود. ‌شناسایی‌وسایل‌مجاز‌‌طرح‌اقدام ی‌مصادیق‌کاربردی‌این‌مفهوم،

‌محدوده ‌به ‌شده ‌به‌‌وارد ‌وسایل ‌ورود ‌مجاز ‌ظرفیت ‌با ‌آن ‌مقایسه ‌و ‌طرح ی

ی‌مرکزی‌و‌امکان‌صدور‌مجوز‌برای‌سایر‌وسایل‌است‌که‌این‌ظرفیت‌به‌‌محدوده

تواند‌متفاوت‌بوده‌و‌به‌تبع‌آن‌ظرفیت‌مجاز‌ورود‌سایر‌‌تفکیک‌ساعات‌مختلف‌می

تواند‌متفاوت‌باشد.‌همچنین‌با‌کمک‌هوشمندی‌‌ی‌طرح‌نیز‌می‌وسایل‌به‌محدوده

توان‌میزان‌حضور‌وسایل‌در‌طرح‌‌ها‌در‌مقاطع‌خروجی‌می‌سامانه‌و‌نصب‌دروازه

ی‌طرح‌عوارض‌‌را‌مرتبا‌دانسته‌و‌متناسب‌با‌میزان‌دقایق‌حضور‌وسایل‌در‌محدوده

 حضور‌در‌طرح‌را‌از‌کاربر‌دریافت‌کرد.
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 ی سنگاپور تجربه

‌جزیره ‌سنگاپور ‌‌کشور ‌تقریبی ‌مساحت ‌با ‌تعداد‌‌651ای ‌که ‌است ‌مربع کیلومتر

میلادی‌به‌حدود‌‌9175هزار‌وسیله‌در‌سال‌‌275ی‌ثبت‌شده‌در‌آن‌از‌‌وسایل‌نقلیه

افزایش‌یافته‌است.‌رشد‌سفر‌در‌این‌کشور‌‌2111هزار‌وسیله‌در‌ابتدای‌دهه‌‌751

%‌63در‌حدود‌‌2111ای‌داشت.‌در‌سال‌‌سابقه‌رشد‌بی‌2111تا‌سال‌‌9131از‌سال‌

‌سال‌ ‌همین‌دلیل‌از ‌به ‌است. ‌شده ‌نقل‌عمومی‌انجام ‌طریق‌حمل‌و ‌از ‌سفرها از

ی‌محدودسازی‌استفاده‌از‌‌،‌سنگاپور‌به‌عنوان‌کشور‌پیشرو‌در‌دنیا‌در‌زمینه9175

ی‌روزانه‌‌هزینه‌9175شود.‌از‌سال‌‌ها،‌شناخته‌می‌ها‌با‌وضع‌عوارض‌بر‌روی‌آن‌راه

‌نقلیه‌3 ‌برای‌وسایل ‌محدوده‌دلار ‌وارد ‌می‌ای‌که ‌سنگاپور اند‌‌شده‌ی‌مرکزی‌شهر

‌اتوبوس ‌است. ‌شده ‌موتورسیکلت‌اعمال ‌نقلیه‌ها، ‌وسایل ‌با‌‌ها، ‌وسایل ‌پلیس‌و ی

‌بوده‌5سرنشین‌ ‌مستثنی ‌قاعده ‌این ‌از ‌بیشتر ‌ترافیک‌‌و ‌طرح ‌در ‌نقلیه ‌وسایل اند.

گانه‌ورود‌به‌طرح،‌‌23های‌‌ی‌مرکزی‌سنگاپور‌از‌طریق‌هر‌یک‌از‌دروازه‌محدوده

‌پیش‌‌بایستی‌هزینه ‌را ‌عبارتی‌این‌مجوز ‌پرداخته‌و‌به ‌ماهانه‌را ‌یا ی‌طرح‌روزانه

‌مجوزهای‌فروش‌طرح‌روزانه‌در‌مراکزی‌مانند‌بانک ‌باشند. ‌مراگز‌‌خرید‌کرده ها،

‌فروشگاه ‌همچنین‌کیوسک‌خدماتی‌و ‌و ‌قابل‌‌ها ‌های‌طرح ‌دروازه ‌در های‌مستقر

‌محوطه ‌ایجاد ‌طرح، ‌اجرای ‌موازات ‌به ‌است. ‌پارک‌تهیه ‌حوالی‌‌های ‌در سوار

‌سرویس‌محدوده ‌ایجاد ‌و ‌طرح ‌محدوده‌ی ‌به ‌افراد ‌دسترسی ‌برای ‌خطی ی‌‌های

‌ ‌کاهش ‌همچنین ‌و ‌اتوبوسرانی ‌خدمات ‌افزایش ‌هزینه‌31مرکزی، ی‌‌درصدی

‌اعمال‌اولیه‌طرح‌کنترل‌ ‌با پارکینگ‌در‌دستور‌کار‌شهرداری‌سنگاپور‌قرار‌گرفت.

‌ ‌میزان ‌به ‌ترافیک ‌شهر، ‌مرکزی ‌محدوده ‌در ‌محدوده55ترافیک ‌در ‌مرکزی‌‌% ی

کیلومتر‌در‌ساعت‌به‌بیش‌‌93کاهش‌یافته‌و‌سرعت‌در‌محدوده‌مرکزی‌از‌حدود‌

 کیلومتر‌در‌ساعت،‌افزایش‌یافت.‌33از‌
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‌7:31ی‌آغازین‌اجرای‌طرح،‌ساعات‌اعمال‌طرح‌ترافیک‌بین‌‌در‌حالی‌که‌در‌مرحله

‌ ‌ادامه‌1:31تا ‌در ‌است، ‌پیاده‌بوده ‌‌ی ‌به ‌ساعت‌پایانی ‌طرح، رسیده‌‌91:95سازی

به‌صورت‌‌9113ی‌مرکزی‌سنگاپور‌تا‌سال‌‌است.‌طرح‌کنترل‌ترافیک‌در‌محدوده

‌می ‌اجرا ‌هوشمند( ‌الکترونیکی)غیر ‌‌غیر ‌سال ‌از ‌است. ‌موضوع‌9113شده ،

‌بزرگراه‌قیمت ‌از ‌‌گذاری‌عبور ‌در ‌صورت‌الکترونیکی ‌به ‌به‌‌3های‌سنگاپور نقطه

نقطه‌گردآوری‌‌51ها‌در‌‌مورد‌اجرا‌گذاشته‌شد‌و‌از‌آن‌به‌بعد،‌عوارض‌عبور‌از‌راه

ها‌بر‌حسب‌موقعیت‌‌شود.‌در‌طرح‌در‌حال‌اجرا‌در‌سنگاپور،‌هزینه‌و‌مدیریت‌می

‌از‌ ‌کاربران ‌است. ‌متغیر ‌وسیله ‌نوع ‌و ‌روز ‌ساعت، ‌معابر، ‌شبکه ‌در ‌وسیله حضور

خوان‌سیار‌داخل‌وسیله‌با‌آنتن‌‌های‌اعتباری‌در‌دستگاه‌کارت‌طریق‌قرار‌دادن‌کارت

ها‌ارتباط‌برقرار‌کرده‌و‌میزان‌شارژ‌موجود‌و‌‌های‌ارتباطی‌منصوب‌بر‌روی‌دروازه

‌مرتبا‌چه‌از‌طریق‌نمایشگر‌دستگاه‌کارت خوان‌و‌چه‌سیگنال‌صوتی‌‌کسر‌شده‌را

های‌عامل‌تهیه‌شده‌و‌‌ها‌از‌طریق‌کنسرسیوم‌بانک‌دهند.‌کارت‌آن‌به‌کاربر‌اطلاع‌می

‌برای‌وسایل‌نقلیه‌در‌اختیار‌کاربران‌قرار‌می ‌کارت‌گیرند. خوان‌‌ای‌که‌فاقد‌دستگاه

بینی‌شده‌است.‌تحقیقات‌در‌سال‌‌دلار‌سنگاپور‌پیش‌51ای‌به‌میزان‌‌باشند،‌جریمه

منجر‌به‌این‌شده‌که‌‌congestion chargingسازی‌‌دهد‌که‌پیاده‌نشان‌می‌2112

ی‌بحرانی‌ظرفیت‌معابر‌مرکزی‌برسد.‌‌%‌کمتر‌از‌آستانه39سطح‌ترافیک‌در‌معابر‌به‌

این‌در‌حالی‌است‌که‌سطح‌اشتغال‌در‌همین‌مدت‌تقریبا‌به‌همین‌میزان‌افزایش‌

%‌افزایش‌یافته‌است.‌نکته‌قابل‌توجه‌دیگر‌اینکه‌با‌71ی‌تا‌‌داشته‌و‌مالکیت‌وسیله

‌از‌اتوبوس‌‌سازی‌سامانه‌پیاده ‌میزان‌استفاده ی‌مورد‌اشاره‌در‌سطح‌معابر‌سنگاپور،

‌ ‌تا ‌سفرهای‌شهری ‌انجام ‌نکته21در ‌است. ‌کرده ‌افزایش‌پیدا ‌در‌‌% ‌توجه ی‌قابل

روزسازی‌‌اجرای‌طرح‌سنگاپور،‌بازبینی‌نتایج‌طرح‌طی‌هر‌فصل‌سال،‌به‌منظور‌به

‌پیاده‌شیوه ‌بازبینی‌ی ‌این ‌است. ‌نرخ‌‌سازی‌طرح ‌در ‌تغییراتی ‌به ‌منجر های‌مستمر
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 ورود‌به‌محدوده‌ترافیک‌شده‌است.

 تجربه لندن

ی‌مرکزی‌شهر‌لندن‌‌،‌رانندگان‌وسایل‌نقلیه‌که‌در‌محدوده2113فوریه‌سال‌‌97از‌

ملزم‌به‌پرداخت‌‌93:31صبح‌تا‌‌7:11رانند‌طی‌روزهای‌کاری‌هفته‌بین‌ساعات‌‌می

میلادی‌‌2115اند.‌این‌هزینه‌از‌جولای‌‌پوند‌برای‌ورود‌به‌این‌محدوده‌شده‌5هزینه‌

ها،‌وسایل‌جابجایی‌معلولان،‌‌ها،‌تاکسی‌پوند‌افزایش‌یافته‌است.‌موتورسیکلت‌3به‌

‌نقلیه ‌اتوبوس‌وسایل ‌سوخت‌الکتریکی، ‌با ‌نقلیه‌ی ‌وسایل ‌ساکنان‌‌ها، ‌امدادی‌و ی

‌‌محدوده ‌شامل ‌مذکور ‌محدوده11ی ‌هستند. ‌هزینه ‌پرداخت‌این ‌تخفیف‌در ی‌‌%

‌محدوده‌ ‌این ‌به ‌منتهی ‌معابر ‌سطح ‌در ‌نمادهایی ‌درج ‌و ‌علائم ‌با ‌کنترل تحت

میلادی‌تا‌حدودی‌‌2117ی‌مذکور‌در‌سال‌‌علامتگذاری‌شده‌است.‌اگرچه‌محدوده

های‌سیاسی‌احزاب‌مخالف،‌وسعت‌این‌محدوده‌‌گسترش‌یافت‌اما‌به‌دلیل‌مخالفت

   مجددا‌طی‌همان‌سال‌به‌حد‌اولیه‌برگشت.

‌روش ‌به ‌کاربران ‌سوی ‌از ‌هزینه ‌این ‌به‌‌پرداخت ‌مراجعه ‌همچون ‌مختلف های

‌محدوده ‌در ‌واقع ‌سوی‌‌خودپردازهای ‌از ‌پیامک ‌ارسال ‌و ‌اینترنت ‌مرکزی، ی

‌می‌تلفن ‌رانندگان‌وسایل‌نقلیه ‌صورت‌می‌گیرد. ‌به‌‌های‌همراه ‌ورود توانند‌مجوز

طرح‌را‌به‌صورت‌روزانه،‌هفتگی،‌ماهانه‌و‌حتی‌سالانه‌تهیه‌نمایند‌که‌در‌صورت‌

 %‌بهره‌مند‌خواهند‌شد.95انتخاب‌روش‌آخری‌از‌تخفیفی‌معادل‌

‌دوربین‌شبکه ‌محدوده‌ای‌از ‌در ‌وسایل‌وارد‌‌های‌ثبت‌تخلف‌نصب‌شده ی‌طرح،

ی‌مرکزی‌مقایسه‌کرده‌‌شده‌به‌محدوده‌طرح‌را‌با‌وسایل‌مجاز‌به‌تردد‌در‌محدوده

‌هزینه ‌پرداخت‌کرده‌‌)وسایلی‌که‌از‌نظر‌بانک‌اطلاعات‌طرح، ی‌ورود‌به‌طرح‌را

‌پرداخت‌جریمه ‌مشمول ‌شوند ‌تشخیص‌داده ‌مجاز ‌غیر ‌وسایلی‌که ‌و ‌31ی‌‌اند(

‌می ‌‌پوندی ‌مدت ‌ظرف ‌چنانچه ‌جریمه ‌این ‌فرد‌‌2شوند. ‌توسط ‌وصول ‌از هفته
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‌ ‌مشمول ‌پرداخت‌شود ‌هزینه51خاطی ‌و ‌تخفیف‌شده %‌‌ ‌به پوند‌‌51ی‌پرداختی

‌‌کاهش‌می ‌به ‌پرداخت‌نگردد ‌ظرف‌مدت‌یک‌ماه ‌چنانچه ‌البته ‌و پوند‌‌921یابد

 کند.‌‌افزایش‌پیدا‌می

ی‌‌هزار‌وسیله‌92ی‌شخصی‌و‌‌هزار‌وسیله‌13هزار‌وسیله)شامل‌‌991روزانه‌حدود‌

کنند‌که‌در‌این‌میان،‌انتخاب‌روش‌پرداخت‌‌ی‌روزانه‌را‌پرداخت‌می‌سنگین(‌هزینه

به‌کمک‌تلفن‌همراه)ارسال‌پیام‌کوتاه(‌در‌حال‌افزایش‌است.‌اگرچه‌تعداد‌خطاها‌

‌هفته ‌شیوه‌در ‌با ‌کاربران ‌کافی ‌آشنایی ‌عدم ‌از ‌ناشی ‌اول ‌پیامک‌و‌‌های ‌ارسال ی

کدهای‌ارسالی‌زیاد‌بوده‌است‌اما‌به‌تدریج‌با‌آشنایی‌بیشتر‌کاربران،‌این‌عیب‌رفع‌

‌سهم‌شیوه ‌و ‌روش‌شده ‌سایر ‌با ‌مقایسه ‌در ‌طریق‌تلفن‌همراه های‌‌ی‌پرداخت‌از

 پرداخت‌کماکان‌در‌حال‌افزایش‌است.

ی‌مرکزی‌از‌حیث‌‌ی‌پیاده‌شده‌در‌شهر‌لندن‌برای‌کنترل‌ترافیک‌در‌محدوده‌سامانه

 ی‌زیر،‌بهینه‌نبوده‌و‌قابلیت‌ارتقا‌دارد:‌عوامل‌برشمرده‌شده

 محدوده‌هزینه‌ ‌در ‌وسایل ‌شده ‌طی ‌کیلومتراژ ‌کل ‌تابع ‌شده ‌اخذ ی‌‌ی

 مرکزی‌نبوده‌بلکه‌ثابت‌است؛

 برای‌‌هزینه‌ ‌و‌به‌عبارتی‌هزینه ‌روز‌نبوده ‌تابع‌زمان)ساعت( ی‌اخذ‌شده

 ساعات‌مختلف‌اوج‌و‌غیر‌اوج‌یکسان‌است؛

 ی‌اخذ‌شده‌تابع‌موقعیت‌حضور‌وسایل‌نیست‌و‌برای‌تمامی‌سطح‌‌هزینه

 محدوده‌یکسان‌است؛

 ی‌بالاسری‌نسبتا‌بالایی‌دارد‌و‌برای‌نگهداری‌‌های‌نصب‌شده‌هزینه‌سامانه

 ها‌روش‌بهینه‌انتخاب‌نشده‌است؛‌برداری‌از‌خروجی‌آن‌ها‌و‌بهره‌آن

 محدوده‌سامانه‌ ‌در ‌سفرها ‌جایگزینی ‌برای ‌عمومی ‌نقل ‌و ‌حمل ی‌‌ی

 کند.‌مرکزی‌چندان‌بهینه‌عمل‌نمی

سازی‌طرح‌کنترل‌ترافیک‌در‌‌دهد‌که‌پیاده‌ی‌اخذ‌شده‌در‌شهر‌لندن‌نشان‌می‌تجربه

ی‌مرکزی‌این‌شهر‌برای‌کاربرانی‌چون‌رانندگان‌ناوگان‌عمومی‌اتوبوسرانی‌‌محدوده

کنند،‌‌ی‌مرکزی‌خدمات‌ارائه‌می‌و‌سایر‌وسایل‌حمل‌و‌نقل‌عمومی‌که‌در‌محدوده
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‌دوچرخه‌ران‌تاکسی ‌و ‌عابران‌پیاده ‌و ‌است.‌‌ها ‌داشته ‌همراه سواران‌منافع‌زیادی‌به

‌محدوده ‌ساکنان ‌شهر، ‌اقتصاد ‌برای ‌آنکه ‌همچنین‌‌حال ‌و ‌آن ‌مجاور ی‌مرکزی‌و

ی‌مرکزی‌با‌ضررهای‌زیادی‌همراه‌‌های‌بخش‌خصوصی‌شهر‌در‌محدوده‌پارکینگ

‌بنابراین‌با‌بهره توان‌چنین‌درس‌گرفت‌که‌‌گیری‌از‌تجربه‌این‌شهر‌می‌بوده‌است.

‌محدوده‌برای‌پیاده ‌ترافیک‌در ‌به‌‌سازی‌موفق‌طرح‌کنترل ‌قم‌باید ی‌مرکزی‌شهر

نیازهای‌کاربران‌مختلف‌در‌سطح‌شهر‌دقت‌داشت‌تا‌بتوان‌ریسک‌شکست‌طرح‌را‌

‌برای‌پیاده‌کاهش‌داده‌و‌حمایت‌کافی‌مسئولین‌و‌دست سازی‌‌اندرکاران‌شهری‌را

 موفق‌طرح‌انتظار‌داشت.

‌محدوده‌پیاده ‌ترافیک‌در ‌نشان‌می‌سازی‌طرح‌کنترل ‌لندن ‌که‌‌ی‌مرکزی‌شهر دهد

صاحبان‌خودروهای‌شخصی‌بسیار‌بیشتر‌از‌آنچه‌که‌کارشناسان‌حمل‌و‌نقل‌انتظار‌

‌قیمت ‌سیستم ‌به ‌می‌دارند ‌و ‌هستند ‌حساس ‌هزینه‌گذاری ‌انتخاب ‌با های‌‌توانند

‌استفاده ‌برای ‌محدوده‌مختلف ‌از ‌کاربران ‌از‌‌ی ‌استفاده ‌به ‌نسبت ‌مرکزی، ی

‌برعکس‌بی‌محدوده ‌یا ‌بدین‌ترتیب‌می‌ی‌مرکزی‌مشتاق‌و توان‌چنین‌‌میل‌باشند.

ی‌‌سازی‌طرح‌کنترل‌ترافیک‌برای‌خلوت‌نمودن‌معابر،‌گزینه‌نتیجه‌گرفت‌که‌پیاده

تواند‌‌ای‌مجموعا‌ضررده‌است‌که‌می‌موثری‌است‌اما‌از‌حیث‌اقتصاد‌شهری‌گزینه

  منجر‌به‌کاهش‌درآمد‌شهر‌شود.

‌می‌تجربه ‌نشان ‌همچنین ‌لندن ‌شیوه‌ی ‌از ‌استفاده ‌که ‌نرخ‌دهد ‌متغیر‌‌های گذاری

‌محدوده ‌در ‌حضور ‌زمان ‌وسیله، ‌نوع ‌با ‌در‌‌متناسب ‌حضور ‌محل ‌مرکزی، ی

ی‌مرکزی‌در‌مقایسه‌با‌‌تر‌میزان‌حضور‌در‌محدوده‌ی‌مرکزی‌و‌از‌همه‌مهم‌محدوده

‌امکان ‌به ‌توجه ‌با ‌بود. ‌خواهد ‌ارجح ‌ثابت ‌نرخ ‌چنین‌‌اعمال ‌درج ‌فنی پذیری

های‌هوشمند‌امروزی،‌تحقق‌این‌‌هایی‌در‌طراحی‌سامانه‌با‌استفاده‌از‌سامانه‌ویژگی

‌سادگی‌امکان ‌بدیهی‌است‌‌هدف‌به ‌نخواهد‌بود. ‌موانع‌فنی‌روبرو ‌با ‌و ‌بوده پذیر

‌ارائه ‌واحدهای ‌با ‌ارائه‌هماهنگی ‌جهت‌بهبود ‌عمومی ‌نقل ‌و ‌خدمات‌حمل ی‌‌ی

ی‌مرکزی‌از‌جمله‌اقدامات‌کلیدی‌و‌موثر‌در‌افزایش‌موفقیت‌‌خدمات‌در‌محدوده

 سازی‌طرح‌خواهد‌بود.‌پیاده
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 ی طرح ترافیک بداند. . آنچه یک شهروند باید در مورد محدوده3

مقدمه

ی‌‌هدف‌از‌این‌بخش،‌افزایش‌اطلاعات‌شهروندان‌در‌مورد‌کنترل‌هوشمند‌محدوده

‌تاثیرپذیری‌اجرای‌این‌طرح‌در‌ ‌احیانا ‌و ‌آن ‌چگونگی‌عملکرد طرح‌ترافیک‌قم،

ی‌‌ی‌مرکزی‌شهر‌قم‌است.‌ضمن‌اینکه‌نحوه‌سفرهای‌روزانه‌شما‌در‌سطح‌محدوده

ی‌شهروندان‌از‌طرح‌در‌‌ی‌مرکزی‌شهر‌و‌استفاده‌پرداخت‌برای‌تردد‌در‌محدوده

ی‌این‌بخش‌سوالاتی‌دارید‌‌این‌بخش‌تشریح‌گردیده‌است.‌چنانچه‌پس‌از‌مطالعه

توانید‌با‌سازمان‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌قم‌تماس‌حاصل‌نمایید.‌همکاران‌ما‌در‌‌می

طرح ی‌‌ی‌پاسخگویی‌به‌سوالات‌شما‌در‌زمینه‌سازمان‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌آماده

 هستند.‌‌ی مرکزی شهر قم کنترل هوشمند ترافیک در محدوده

‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌در‌ ‌توجه‌به‌اینکه، این‌نکته‌لازم‌به‌ذکر‌است‌که‌با

شود،‌اعداد‌و‌ارقام‌‌هنگام‌می‌ی‌مرکزی‌شهر‌قم‌در‌فواصل‌زمانی‌مختلف‌به‌محدوده

 کار‌رفته‌در‌این‌قسمت،‌ممکن‌است‌با‌مقادیر‌کنونی‌اندکی‌تفاوت‌نماید.‌‌به

 ی‌آن‌معرفی‌طرح‌و‌محدوده

ی‌مرکزی‌در‌شهر‌قم‌با‌هدف‌جلوگیری‌از‌ایجاد‌‌طرح‌کنترل‌ترافیک‌در‌محدوده

ی‌مرکزی‌شهر‌قم‌اجرا‌شده‌است.‌مطابق‌‌راهبندان‌و‌ایجاد‌ترافیک‌روان‌در‌محدوده

‌طی‌سال ‌ترافیک‌که ‌نقل‌و ‌شده‌‌مطالعات‌طرح‌جامع‌حمل‌و ‌انجام های‌گذشته

‌محدوده ‌شکل‌صفحه‌است، ‌در ‌که ‌می‌ی‌مرکزی‌قم‌مطابق‌آنچه شود‌‌ی‌بعد‌دیده

‌کاربری ‌این‌محدوده، ‌است. ‌شامل‌حرم‌‌برای‌شهر‌قم‌تعریف‌شده های‌مهم‌شهر،

گیرد.‌به‌منظور‌کنترل‌بهتر‌تردد‌در‌‌مطهر‌حضرت‌معصومه)س(‌و‌بازار‌را‌در‌بر‌می

ی‌معاونت‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌شهرداری‌‌ساعات‌مختلف‌به‌این‌محدوده،‌حوزه

ی‌طرح‌ترافیک‌قم‌را‌به‌اجرا‌گذاشته‌است.‌قم‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌محدوده
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به‌منظور‌سهولت‌بیشتر‌برای‌شهروندان‌جهت‌استفاده‌از‌محدوده‌مرکزی‌شهر،‌در‌

 های‌منحصربفردی‌دیده‌شده‌که‌منحصر‌به‌شهر‌قم‌است.‌‌طرح‌پیشنهادی‌ویژگی

 

 

 

 

 

 

 

 

 ی‌مرکزی‌شهر‌قم‌های‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌محدوده‌ویژگی

های‌منحصر‌‌ی‌مرکزی‌شهر‌قم‌دارای‌ویژگی‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌محدوده

 به‌فرد‌زیر‌در‌مقایسه‌با‌سایر‌شهرهای‌کشور‌است.

 مجوز‌ورود‌به‌طرح‌بصورت‌ساعتی‌)حتی‌کسری‌از‌ساعت(‌نیز‌وجود‌دارد؛ 

 .هزینه‌استفاده‌از‌طرح‌تابع‌میزان‌دقایق‌حضور‌در‌محدوده‌طرح‌خواهد‌بود

‌پیش ‌صورت‌‌با ‌در ‌تا ‌دارد ‌وجود ‌شهروندان ‌برای ‌امکان ‌این ‌اول، ‌ویژگی بینی

‌پرداخت‌عوارض‌ساعتی‌تردد‌‌ضرورت‌سفر‌به‌محدوده ‌بتوانند‌با ی‌مرکزی‌شهر،

ی‌مرکزی،‌سفر‌ضروری‌خود‌را‌انجام‌دهند.‌ویژگی‌دوم‌برشمرده‌شده‌‌در‌محدوده

‌نیز‌سبب‌می ‌بالا ‌محدوده‌در ‌در ‌میزان‌عوارض‌تردد ‌تا ‌میزان‌‌شود ی‌مرکزی‌تابع

 ی طرح ترافیک محدوده
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‌محدوده ‌در ‌کم‌شدن‌ساعات‌حضور ‌بنابراین‌با ‌ساعات‌طرح‌باشد. ‌از ی‌‌استفاده

یاید.‌ی‌استفاده‌از‌طرح،‌کاهش‌می‌مرکزی،‌هزینه

ی‌استفاده‌از‌طرح‌هزینه

ی‌مرکزی‌شهر،‌مطابق‌‌ی‌استفاده‌از‌طرح،‌متناسب‌با‌ساعت‌ورود‌به‌محدوده‌هزینه

 گردد:‌با‌آنچه‌که‌در‌جدول‌زیر‌آمده‌است‌محاسبه‌می

‌ساعات‌‌نرخ ‌شهری‌در ‌تقاضای‌سفر ‌حجم ‌متناسب‌با ‌بالا ‌جدول های‌مندرج‌در

مختلف‌که‌در‌مطالعات‌طرح‌جامع‌حمل‌و‌نقل‌شهر‌قم‌اشاره‌شده،‌تنظیم‌گردیده‌

است.‌این‌حوزه‌از‌شهروندان‌انتظار‌دارد‌در‌صورت‌عدم‌ضرورت‌به‌انجام‌سفر‌با‌

‌در‌ساعات‌خلوت)مندرج‌‌وسیله ‌سفر‌خود‌را ‌در‌صورت‌امکان، ی‌شخصی‌خود،

 در‌سطر‌آخر‌جدول‌بالا(‌صورت‌دهند.

شلوغ،‌به‌ازای‌هر‌بار‌ورود‌وسایل‌‌بر‌اساس‌جدول‌هزینه،‌طی‌ساعات‌شلوغ‌و‌نیمه

ی‌ثابت‌دریافت‌خواهد‌‌تومان‌به‌عنوان‌هزینه‌511ی‌‌ی‌طرح،‌هزینه‌نقلیه‌به‌محدوده

‌طرح‌ ‌از ‌بیشتری ‌استفاده ‌که ‌شهروندی ‌است ‌قرار ‌اینکه ‌به ‌توجه ‌با ‌ضمنا شد.

 ساعت ورود به طرح

ی ثابت هر بار  هزینه

ورود به طرح 

ی متغیر هر  هزینه

دقیقه حضور در طرح 

 51 511 صبح 80-80

 31 511 ظهر 13-12

 21 511 10-10و  80-80

 91 511 10-28و  15-10و  18-80

 1 1 سایر ساعات شبانه روز
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‌هزینه‌می ‌در‌‌نماید ‌را ‌کمتری ‌زمان ‌که ‌دیگری ‌شهروند ‌با ‌مقایسه ‌بیشتری)در ی

‌بنابراین‌هزینه‌ی‌مرکزی‌سپری‌می‌محدوده ‌بپردازد. ‌از‌محدوده‌نماید( ی‌‌ی‌استفاده

‌51مرکزی‌شهر‌طی‌ساعات‌اوج‌ترافیک‌به‌ازای‌هر‌دقیقه‌حضور‌در‌طرح،‌معادل‌

تومان‌در‌نظر‌گرفته‌شده‌است.‌با‌موکول‌شدن‌سفر‌به‌ساعات‌با‌ترافیک‌کمتر‌در‌

‌این‌هزینه‌ی‌معابر‌محدوده‌شبکه تومان‌‌91تومان‌به‌‌51ی‌متغیر‌از‌‌ی‌مرکزی‌قم،

‌محدوده ‌از ‌برای‌استفاده ‌طی‌ساعات‌خلوت، ‌و ‌کرده ی‌مرکزی‌شهر‌‌کاهش‌پیدا

ی‌وسایل‌نقلیه‌‌نیازی‌به‌پرداخت‌نبوده‌و‌استفاده‌از‌محدوده‌مرکزی‌شهر‌برای‌کلیه

 رایگان‌خواهد‌بود.‌‌‌

چگونگی‌شناسایی‌ورود‌به‌طرح‌و‌خروج‌از‌آن

‌دروازه ‌ترافیک ‌طرح ‌انتهایی ‌و ‌ابتدایی ‌نقاط ‌به‌‌در ‌مجهز ‌که ‌شده ‌تعبیه هایی

‌این‌دوربین‌های‌پلاک‌دوربین ‌بر ‌علاوه ‌و ‌هستند ‌تجهیزات‌الحاقی‌آن،‌‌خوان ‌و ها

‌و‌‌علامت‌محدوده ‌است( ‌آمده ‌صفحات ‌بالای ‌در ‌که ‌ترافیک)علامتی ‌مرکزی ی

ی‌‌همچنین‌نرخ‌متغیر‌استفاده‌از‌طرح‌بر‌روی‌آن‌نقش‌بسته‌است.‌عملکرد‌سامانه

‌محدوده ‌از ‌خروج ‌به7 ‌ورود ‌کنترل ‌صورت‌‌هوشمند ‌بدین ‌ترافیک‌قم ‌مرکزی ی

ی‌‌ی‌نقلیه‌توسط‌سامانه‌ی‌طرح،‌پلاک‌وسیله‌است‌که‌با‌ورود‌هر‌وسیله‌به‌محدوده

‌توسط‌دوربین‌پلاک ‌پلاک‌آن ‌و ‌عکس‌وسیله ‌همزمان ‌و ‌شده ‌خوانده های‌‌خوان،

ی‌ورودی‌به‌طرح،‌چندین‌‌ی‌نقلیه‌شود.‌با‌خواندن‌پلاک‌هر‌وسیله‌سامانه‌گرفته‌می

 ی‌نقلیه‌مورد‌اشاره‌صورت‌می‌گیرد.‌کنترل‌در‌مورد‌وسیله

ای‌است‌که‌از‌پرداخت‌‌آیا‌وسیله‌نقلیه‌مورد‌اشاره‌در‌زمره‌وسایل‌نقلیه‌‌کنترل اول:

‌محدوده ‌به ‌عکس‌‌عوارض‌ورود ‌باشد ‌چنین ‌اگر ‌است؟ ‌معاف ‌ترافیک ‌طرح ی

‌جهت‌بایگانی‌برای‌مدت‌معلومی‌نگهداری‌‌مربوط‌به‌وسیله ‌صرفا ‌اشاره ی‌مورد

 82 شده‌و‌سپس‌حذف‌می‌شود؛



‌وسیله‌‌کنترل دوم: ‌باقیمانده‌ی‌نقلیه‌آیا ‌دارای‌اعتبار)شارژ( ‌اشاره، ی‌کافی‌‌ی‌مورد

‌است؟‌ ‌است( ‌به‌طرح‌شارژ‌شده ‌در‌کارت‌اعتباری‌خود)که‌برای‌ورود )حداقل(

اگر‌پاسخ‌مثبت‌باشد‌در‌آن‌صورت‌محاسبات‌پرداخت‌ورود‌به‌طرح‌و‌حضور‌در‌

ی‌خروج‌از‌طرح‌و‌‌آن‌به‌صورت‌خودکار‌توسط‌سامانه‌آغاز‌خواهد‌شد‌و‌تا‌لحظه

‌اگر‌پاسخ‌منفی‌باشد‌‌شناسایی‌وسیله‌در‌دروازه ‌خواهد‌کرد. ی‌خروجی‌ادامه‌پیدا

 گردد؛‌کنترل‌سوم‌آغاز‌می

اگر‌اعتبار‌موجود‌در‌کارت‌پرداخت‌وسیله‌از‌حداقل‌اعتبار‌مجاز‌‌‌کنترل سوم:

‌ ‌پیامک‌‌9111)معادل ‌این‌صورت، ‌در ‌باشد ‌صفر ‌بیش‌از ‌اما ‌باشد ‌کمتر تومان(

‌وسیله ‌مالک ‌آگاهی ‌نقلیه‌خودکار ‌لحظه‌‌ی ‌و ‌خودکار ‌صورت ‌مالک‌‌به ‌برای ای

‌به‌موقع‌جهت‌افزایش‌اعتبار‌خود‌آگاه‌‌وسیله ی‌نقلیه‌ارسال‌خواهد‌شد‌تا‌وی‌را

ی‌منفی‌شده‌اما‌از‌حد‌‌ی‌نقلیه‌سازد.‌چنانچه‌اعتبار‌موجود‌در‌حساب)مالک(‌وسیله

تر‌نشده‌باشد‌باشد،‌در‌آن‌صورت‌پیامک‌هشداری‌‌تومان(‌اضافه‌‌-‌5111بحرانی)

ای‌ارسال‌خواهد‌شد‌تا‌وی‌را‌‌ی‌نقلیه‌به‌صورت‌خودکار‌و‌لحظه‌برای‌مالک‌وسیله

‌سریع ‌شارژ ‌یعنی‌‌جهت ‌اخیر، ‌حالت ‌دو ‌در ‌سازد. ‌آگاه ‌خود ‌اعتباری ‌کارت تر

تومان‌باشد،‌عکس‌‌‌–‌‌5111+‌تا‌‌9111چنانچه‌اعتبار‌موجود‌برای‌وسیله‌نقلیه‌بین‌

ی‌نقلیه‌در‌بایگانی‌سامانه‌نگهداری‌شده‌و‌چنانچه‌شارژ‌مجدد‌اعتبار‌ظرف‌‌وسیله

‌در‌آن‌صورت‌عکس‌53مدت‌حداکثر‌ های‌نگهداری‌شده‌‌ساعت‌صورت‌نگیرد،

برای‌ثبت‌تخلف‌استفاده‌خواهد‌شد؛‌

‌بحرانی‌‌کنترل چهارم: ‌حد ‌از ‌کارت‌پرداخت‌وسیله ‌در ‌موجود ‌اعتبار چنانچه

ساعت‌از‌زمان‌هشدار‌ضرورت‌شارژ‌سریع‌کارت‌اعتباری‌ورود‌به‌‌53فراتر‌رفته‌و‌

ی‌نقلیه‌در‌‌های‌اخذ‌شده‌از‌پلاک‌وسیله‌طرح‌گذشته‌باشد‌در‌این‌صورت‌عکس

ی‌نقلیه‌طی‌‌برگ‌تخلف‌درج‌شده‌و‌فرآیند‌ارسال‌برگه‌جریمه‌برای)مالک(‌وسیله
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 خواهد‌شد.‌این‌فرآیند‌نیز‌همراه‌با‌ارسال‌پیامک‌خواهد‌بود.

 محتوای‌پیامک‌های‌ارسالی‌در‌سه‌حالت‌اخیر‌به‌شکل‌زیر‌خواهد‌بود:

 تومان 1888محتوای پیامک در صورت کاهش اعتبار به کمتر از 
 شهروند‌گرامی

 توصیه‌برای‌افزایش‌اعتبار‌ورود‌به‌طرح

 تومانبرابر‌‌ایران‌اعتبار‌فعلی‌پلاک‌شماره‌
 معاونت‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌شهرداری‌قم

 مرکزی‌قم‌‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌ورود‌به‌محدوده

 تومانی 5888محتوای پیامک در صورت اتمام اعتبار تشویقی 

 شهروند‌گرامی

 ایران‌ضرورت‌افزایش‌اعتبار‌ورود‌به‌طرح‌برای‌پلاک‌شماره‌

 ساعت‌53حداکثر‌ظرف‌
 بدهی‌فعلی‌شما:‌........‌تومان

 77تاریخ:‌
معاونت‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌شهرداری‌قم

 مرکزی‌قم‌‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌ورود‌به‌محدوده

 محتوای پیامک در صورت عدم شارژ بموقع و رفع بدهی 

 شهروند‌گرامی

 عدم‌پرداخت‌به‌موقع‌بدهی‌استفاده‌از‌محدوده‌طرح‌

 ایران‌برای‌پلاک‌شماره‌

 صدور‌برگ‌جریمه
 بدهی‌فعلی‌شما:‌........‌تومان

 77تاریخ:‌

معاونت‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌شهرداری‌قم

 مرکزی‌قم‌‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌ورود‌به‌محدوده

89 



 ی‌طرح‌ترافیک‌شهر‌قم‌‌شرایط‌ورود‌انواع‌وسایل‌نقلیه‌به‌محدوده

‌نقلیه ‌محدوده‌وسایل ‌به ‌ورود ‌به ‌قابل‌‌ی‌مجاز ‌دسته ‌سه ‌به ‌کلی ‌طور ‌به ی‌طرح

 تقسیم‌هستند:

ای‌هستند‌که‌از‌پرداخت‌عوارض‌ورود‌به‌طرح،‌به‌طور‌کلی‌‌وسایل‌نقلیه‌دسته اول

‌شماره ‌بانک‌اطلاعات‌سامانه‌معاف‌هستند. ‌در ‌قبلا ‌وسایل، ‌قبیل ‌این ‌پلاک ی‌‌ی

‌به‌محدوده ‌‌کنترل‌هوشمند‌ورود ‌است. ‌قم‌وارد‌شده این دسته از ی‌مرکزی‌شهر

وسایل شامل ناوگان عمومی حمل و نقل شهری، وسایل امدادی، بخشی از 

‌پیشاپیش‌‌وسایل دولتی و .... است ‌وسایل ‌این ‌تایید ‌و ‌نام ‌ثبت ‌فرآیند که

 صورت‌گرفته‌است.

‌طرح‌معاف‌‌وسایل‌نقلیه‌‌ی دوم دسته ‌به ‌پرداخت‌عوارض‌ورود ‌از ای‌هستند‌که

ی‌طرح‌در‌ساعاتی‌که‌نرخ‌تراکم‌ترافیک‌‌نیستند‌و‌بایستی‌برای‌ورود‌به‌محدوده

‌آن ‌‌برای ‌پرداخت‌نمایند. ‌است‌عوارض‌عبور ‌شده ‌وضع میزان عوارض عبور ها

برای این دسته از وسایل، در ساعات مختلف شبانه روز، مطابق جدولی که قبلا 

 گیرد. ارائه شده می باشد. وسایل نقلیه زائران در این دسته قرار می

ی مرکزی شهر می  مربوط به ساکنین مستقر در محدودهوسایل‌نقلیه،‌‌‌ی سوم دسته

ی‌مرکزی‌شهر‌سکونت‌دارند‌به‌ناچار‌‌این‌دسته‌از‌ساکنین‌که‌در‌محدوده‌‌باشد.

‌پاره ‌برای‌انجام ‌محدوده‌باید ‌در ی‌مرکزی‌تردد‌‌ای‌سفرهای‌اجباری‌شهری‌خود

ی‌معاونت‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌‌نمایند.‌بنابراین‌برای‌این‌قبیل‌از‌شهروندان،‌حوزه

‌امتیازات‌ویژه ‌تسهیلات‌و ‌تا ‌برقراری‌‌شهرداری‌قم‌تلاش‌نموده ‌نظر‌گیرد. ای‌در

ی‌طرح،‌ویژه‌این‌دسته‌‌ی‌ثابت‌و‌متغیر‌حضور‌در‌محدوده‌%‌برای‌هزینه51تخفیف‌

ی‌مشخصات‌مربوط‌به‌‌از‌شهروندان‌است.‌برای‌ثبت‌نام‌این‌قبیل‌از‌وسایل،‌ارائه
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‌محدوده ‌با ‌آن ‌مالک ‌کدپستی ‌و ‌آدرس ‌انطباق ‌و ‌شده ‌ثبت ‌خودروی ی‌‌آدرس

 مرکزی‌ترافیک‌شهر‌قم‌الزامی‌است.‌

‌سامانه ‌آنکه ‌به ‌توجه ‌محدوده‌با ‌ترافیک ‌کنترل ‌هوشمند ‌اساس‌‌ی ‌بر ‌مرکزی ی

‌طبقه‌پلاک ‌و ‌شناسایی ‌عمل ‌می‌خوانی، ‌صورت ‌را ‌نقلیه ‌وسایل ‌انواع دهد،‌‌بندی

ی‌‌بنابراین‌از‌شهروندان‌گرامی‌درخواست‌دارد‌فرآیند‌اداری‌انتقال‌مالکیت‌وسیله

ی‌پلاک‌با‌آدرس‌فعلی‌محل‌سکونت‌خود‌را‌پیشاپیش‌‌ی‌خود‌و‌تطبیق‌شماره‌نقلیه

صورت‌دهند.

ی‌طرح‌ترافیک‌قم‌‌ی‌مجوز‌ورود‌به‌محدوده‌های‌مختلف‌برای‌تهیه‌شیوه

ی‌طرح‌ترافیک‌و‌یا‌‌های‌ورود‌به‌محدوده‌به‌منظور‌معاف‌شدن‌از‌پرداخت‌هزینه

‌محدوده ‌ساکنین ‌به ‌مربوط ‌تسهیلات‌تخفیفی ‌لازم‌‌برخورداری‌از ی‌مرکزی‌شهر

ی‌مرتبط‌خودرو‌طی‌‌است‌فرآیند‌اداری‌لازم‌برای‌شناسایی‌مالک‌خودرو‌و‌شماره

گردد.‌این‌فرآیند‌اداری‌از‌طریق‌اینترنت‌و‌با‌پر‌کردن‌فرم‌های‌اطلاعاتی‌از‌پیش‌

 گیرد.‌تنظیم‌شده‌صورت‌می

ی‌مرکزی‌شهر،‌‌به‌منظور‌رفاه‌حال‌شهروندان‌برای‌خرید‌اعتبار‌تردد‌در‌محدوده

‌این‌روش‌چهار‌روش‌پیش ها‌در‌حال‌حاضر‌فعال‌نیستند‌ولی‌در‌‌بینی‌شده‌است.

 ی‌نزدیک‌و‌با‌همکاری‌اعضای‌محترم‌شورای‌شهر‌به‌اجرا‌در‌خواهند‌آمد.‌آینده

 روش اول( خرید اعتبار از طریق وبسایت 

‌ترافیک‌محدوده ‌وبسایت‌کنترل‌هوشمند ‌به ‌مراجعه ‌وارد‌‌با ‌قم‌و ی‌مرکزی‌شهر

(‌که‌در‌قسمت‌ی‌نقلیه)‌ی‌کارت‌وسیله‌ی‌پلاک‌خودرو‌و‌شناسه‌کردن‌شماره

‌می ‌است، ‌شده ‌درج ‌عمودی ‌صورت ‌به ‌و ‌خودرو ‌کارت ‌میزان‌‌پشت ‌به توانید

ی‌مرکزی‌شهر‌را‌خریداری‌نمایید.‌‌دلخواه،‌اعتبار‌مورد‌نیاز‌برای‌تردد‌در‌محدوده

85 



ی‌مورد‌نیاز‌‌ی‌هزینه‌به‌منظور‌راهنمایی‌بهتر‌شهروندان،‌در‌قسمت‌راهنمای‌محاسبه

در‌این‌وبسایت،‌با‌وارد‌کردن‌اعتبار‌پیشنهادی‌از‌سوی‌شما،‌تعداد‌روزها‌و‌ساعات‌

گردد‌تا‌به‌کمک‌آن‌بتوانید‌ارزیابی‌بهتری‌در‌‌تقریبی‌استفاده‌از‌طرح‌مشخص‌می

 مورد‌تعداد‌روزها)یا‌ساعات(‌قابل‌تردد‌به‌ازای‌هزینه‌پرداختی‌داشته‌باشید.

روش دوم( خرید اعتبار از طریق خط تلفن ثابت 

ی‌مرکزی‌ترافیک‌شهر‌قم‌عبارت‌‌ی‌اعتبار‌برای‌استفاده‌از‌محدوده‌روش‌دوم‌تهیه

‌است‌شماره ‌کافی ‌منظور، ‌این ‌برای ‌ثابت‌است. ‌تلفن ‌خط ‌را‌‌از ‌مربوطه ‌تلفن ی

‌شماره ‌اعلام ‌با ‌و ‌شناسه‌گرفته ‌و ‌نقلیه‌‌‌‌‌‌ی‌کارت‌وسیله‌ی‌پلاک‌خودروی‌خود ی

(‌که‌در‌قسمت‌پشت‌کارت‌خودرو‌و‌به‌صورت‌عمودی‌درج‌شده‌است‌به‌)

‌در‌محدوده ‌نیاز‌برای‌تردد ‌اعتبار‌مورد ‌خریداری‌‌میزان‌دلخواه، ی‌مرکزی‌شهر‌را

نمایید.‌لازم‌به‌ذکر‌است‌در‌حال‌حاضر‌این‌روش‌فعال‌نیست.‌اما‌معاونت‌حمل‌و‌

‌نیز‌برای‌ نقل‌و‌ترافیک‌شهرداری‌قم‌برآنست‌تا‌ظرف‌مدت‌کوتاهی‌این‌روش‌را

ی‌اعتبار‌لازم‌برای‌تردد‌شهروندان‌آماده‌نماید.‌‌تهیه

 روش سوم( خرید اعتبار از طریق تلفن همراه 

ی‌‌در‌این‌روش،‌به‌منظور‌خرید‌اعتبار‌یا‌شارژ‌اعتبار‌موجود‌برای‌تردد‌در‌محدوده

‌برنامه ‌است ‌کافی ‌شهر، ‌نرم‌مرکزی ‌هوشمندسازی‌‌ی ‌طرح ‌موبایل ‌تحت افزاری

کنترل‌ترافیک‌در‌محدوده‌مرکزی‌قم‌را‌از‌وبسایت‌شهرداری‌قم‌و‌یا‌وبسایت‌طرح‌

ی‌مرکزی‌قم‌تهیه‌و‌بر‌روی‌تلفن‌همراه‌‌هوشمندسازی‌کنترل‌ترافیک‌در‌محدوده

خود‌نصب‌نمایید.‌به‌طور‌مشابه‌با‌روش‌های‌قبل،‌با‌اجرای‌برنامه،‌اطلاعات‌مورد‌

 گیرد.‌نیاز‌توسط‌کاربر‌تکمیل‌و‌شارژ‌خودکار‌اعتبار‌از‌طریق‌آن‌صورت‌می
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 خوان سطح شهر  های کارت روش چهارم( خرید اعتبار از طریق دستگاه

‌با‌بانک ‌با‌‌با‌توجه‌به‌هماهنگی‌های‌به‌عمل‌آمده ‌در‌این‌روش، های‌عامل‌طرح،

‌کلیه ‌به ‌دستگاه‌مراجعه ‌به ‌مجهز ‌واحدهای ‌کارت‌ی ‌بانک‌های ‌و‌‌خوان ‌عامل های

‌طرح‌محدوده‌انتخاب‌گزینه ‌اعتبار ‌هر‌‌ی‌مرکزی‌ترافیک‌قم‌می‌ی‌خرید ‌به توانید

میزان‌دلخواه‌اعتبار‌خود‌را‌تهیه‌نموده‌و‌یا‌ارتقا‌دهید.

‌محدوده ‌از ‌کاربران‌متقاضی‌استفاده ‌سایر ‌تشویق‌شهروندان‌گرامی‌و ‌منظور ی‌‌به

مرکزی‌ترافیک‌در‌شهر‌قم،‌جهت‌تامین‌یکباره‌اعتبار‌مورد‌نیاز،‌دو‌سطح‌پرداخت‌

‌سامانه ‌در ‌نرم‌ویژه ‌محدوده‌ی ‌در ‌تردد ‌پیش‌افزاری‌کنترل ‌قم بینی‌‌ی‌مرکزی‌شهر

شده‌است‌که‌در‌صورت‌تامین‌یکباره‌هر‌یک‌از‌این‌دو‌سطح‌پرداخت،‌امتیازات‌و‌

شود:‌تسهیلاتی‌برای‌متقاضی‌مربوطه‌بشرح‌زیر‌در‌نظر‌گرفته‌می

میلیون‌ریال‌‌5سطح‌پرداخت‌طلایی:‌عبارت‌از‌شارژ‌یکباره‌اعتبار‌به‌میزان‌بیش‌از‌

برای‌تردد‌در‌محدوده‌مرکزی‌شهر)به‌ازای‌هر‌خودروی‌ثبت‌نام‌شده(‌است.‌شارژ‌

اعتبار‌به‌این‌میزان،‌موجب‌خواهد‌شد‌تا‌شهروندان‌بتوانند‌به‌دلخواه‌خود،‌یکی‌از‌

‌محدوده‌ماه ‌در ‌رایگان ‌جهت‌عبور ‌را ‌در‌‌های‌سال ‌و ‌انتخاب‌نمایند مرکزی‌شهر

ی‌مرکزی‌‌ی‌تردد‌در‌محدوده‌درصدی‌هزینه‌91های‌سال‌نیز‌از‌تخفیف‌‌ی‌ماه‌بقیه

 شهر‌قم‌برخوردار‌شوند.

میلیون‌ریال‌‌2ای:‌عبارت‌از‌شارژ‌یکباره‌اعتبار‌به‌میزان‌بیش‌از‌‌سطح‌پرداخت‌نقره

ی‌مرکزی‌شهر)به‌ازای‌هر‌خودرو‌ثبت‌نام‌شده(‌است.‌شارژ‌‌برای‌تردد‌در‌محدوده

‌ ‌تخفیف ‌از ‌شهروندان ‌تا ‌شد ‌خواهد ‌موجب ‌میزان، ‌این ‌به درصدی‌‌91اعتبار

 ی‌مرکزی‌شهر‌قم‌برخوردار‌شوند.‌های‌تردد‌در‌محدوده‌هزینه

‌کلیه ‌در ‌شد( ‌بالا‌بدان‌اشاره ‌در ‌بر‌اطلاعات‌مربوط‌به‌خودرو)که ی‌روش‌‌علاوه

‌برای‌تهیه ‌لازم‌‌ی‌مجوز‌ورود‌به‌محدوده‌های‌خرید‌اعتبار ی‌مرکزی‌ترافیک‌قم،
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‌بتوانید‌پیام‌است‌شماره ‌از‌طریق‌آن، ‌نیز‌وارد‌نمایید‌تا های‌‌ی‌تلفن‌همراه‌خود‌را

ی‌نقلیه‌ثبت‌نام‌کرده‌در‌‌رسانی،‌هشداری‌و‌تخلفات‌ثبت‌شده‌برای‌هر‌وسیله‌اطلاع

طرح‌را‌که‌از‌سوی‌مرکز‌مدیریت‌ترافیک‌شهر‌قم،‌وابسته‌به‌معاونت‌حمل‌و‌نقل‌

 شود‌را‌دریافت‌نمایید.‌و‌ترافیک‌شهرداری‌قم،‌تهیه‌و‌ارسال‌می
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 ی طراحی لوگوی طرح ترفیکی . مسابقه4

‌تصویب‌طرح‌کنترل‌هوشمند‌ترافیک‌محدوده ‌برگزاری‌دو‌‌پس‌از ‌پذیرفت، ‌انجام ‌اموری‌که ‌یکی‌از ‌قم، ی‌مرکزی‌شهر

‌و‌دروازه‌ی‌طرح‌ترافیک‌و‌طراحی‌دکوراتیو‌پایه‌مسابقه‌جهت‌طراحی‌لوگوی‌محدوده ‌برای‌تجهیزات‌کنترل‌‌ها های‌لازم

‌برخی‌دانشگاه ‌در ‌پوستر ‌توزیع ‌طریق ‌از ‌منظور ‌بدین ‌طریق‌‌ترافیک‌بود. ‌از ‌همچنین ‌و ‌تهران ‌و ‌شهرهای‌قم ‌معتبر های

 ‌مندان‌انجام‌پذیرفت.‌وبسایت‌معاونت‌حمل‌و‌نقل‌شهرداری‌قم،‌فراخوان‌برای‌شرکت‌علاقه

 توان‌به‌موارد‌زیر‌اشاره‌کرد.‌گرفت‌می‌از‌مواردی‌که‌باید‌در‌طراحی‌لوگو‌مورد‌توجه‌قرار‌می

 ‌ ‌مفهوم ‌از ‌هزینه‌برگرفته ‌معنی ‌وسیله‌به ‌با ‌تردد ‌شدن ‌نقلیه‌دار ‌در‌‌ی ‌شخصی ی

ای‌از‌شهر‌باشد)مهمترین‌خواسته(.‌محدوده

 استفاده‌از‌سامانه‌ ‌بتواند‌تقویت‌و‌‌مفهوم‌کنترل‌هوشمند)با های‌هوشمند(‌و‌به‌ویژه‌پرداخت‌الکترونیکی‌را

تاکید‌نماید.

 ی‌طرح‌باشد)در‌صورت‌امکان(.‌دهنده‌ورود‌به‌‌7خروج‌از‌محدوده‌نشان

ی‌مسابقات‌ارسال‌‌ی‌طراحی‌پایه‌و‌دروازه‌به‌دبیرخانه‌طرح‌برای‌مسابقه‌5ی‌طراحی‌لوگو‌و‌‌طرح‌برای‌‌مسابقه‌25بیش‌از‌

‌در‌صفحه ی‌طراحی‌لوگو‌به‌‌ی‌بعد،‌چند‌مورد‌از‌آثار‌ارسالی‌برای‌مسابقه‌شد‌که‌اکثر‌این‌آثار‌متعلق‌به‌دانشجویان‌بود.

 نمایش‌گذاشته‌شده‌است.

 پس‌از‌بررسی‌آثار‌ارسالی‌با‌معیارهای‌متفاوت‌و‌توسط‌چند‌داور،‌آثار‌برگزیده‌مورد‌تقدیر‌قرار‌گرفتند.
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ی  ی مسابقه های ارسال شده به دبیرخانه طرح

 ی طرح ترافیک طراحی لوگوی محدوده
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 دانید که ... آیا می

ی  در طرح کنترل هوشمند ترافیک هستته

خودرو  011مرکزی شهر قم روزانه حدود 

 شوند؟! جریمه می





 مقدمه:

 لزوم توسعه سامانه های ترددشماری در شبکه حمل و نقل شهر قم

‌سیستم‌سامانه ‌جمله ‌محسوب‌می‌های‌ترددشماری‌از ‌پایه ‌جمع‌های‌هوشمند ‌به ‌که ی‌جریان‌‌آوری‌اطلاعات‌درباره‌شوند

هایی‌مانند‌سرعت،‌نوع‌خودرو‌‌ها‌با‌تشخیص‌خودروهای‌عبوری‌از‌مقطعی‌خاص،‌داده‌پردازند.‌این‌سامانه‌ها‌می‌ترافیکی‌راه

‌تفکیک‌ثبت‌می ‌به ‌را ‌نقلیه ‌وسایل ‌سفر ‌میانگین‌زمان ‌القایی،‌‌و ‌انواع ‌به ‌عملکردی‌ترددشمارها ‌لحاظ‌مکانیزم ‌از نمایند.

 گردند.‌راداری،‌مغناطیسی،‌پردازش‌تصویر،‌اولتراسونیک‌و‌...‌تقسیم‌می

های‌حمل‌و‌نقلی‌همانند‌شهر‌قم‌که‌رفتار‌ترافیکی‌نوسان‌زیادی‌دارد‌و‌میزان‌تقاضای‌انجام‌سفر‌در‌ایام‌خاص‌و‌‌در‌شبکه

‌می ‌متفاوت ‌بسیار ‌معابر ‌برخی ‌در ‌می‌تعطیلات، ‌لحظه‌گردد، ‌قالب‌شناخت ‌در ‌ترددشمارها ‌بکارگیری ‌با ‌جریان‌‌توان ای

ای‌ترافیک،‌معابر‌را‌در‌اختیار‌جریان‌ترافیک‌قرار‌‌ای‌رصد‌کرده‌و‌براساس‌تقاضای‌لحظه‌ترافیک،‌تقاضا‌را‌به‌صورت‌لحظه

‌بنابراین‌به‌کمک‌سامانه‌ ‌ترددشماری‌می‌داد. ‌در‌‌های‌هوشمند ‌و ‌تعریف‌نموده ‌به‌صورت‌متغیر ‌را ‌معابر توان‌حجم‌تردد

‌بکارگیری‌سامانه ‌اهداف‌اصلی ‌از ‌یکی ‌اساس، ‌براین ‌ترافیک‌غالب‌قرارداد. ‌جریان ‌را‌‌اختیار ‌هوشمند ‌نقل ‌و های‌حمل

های‌مذهبی‌و‌ملی‌و‌استفاده‌موثرتر‌از‌ظرفیت‌‌ای‌ترافیک‌طی‌زمان‌برگزاری‌مراسم‌رسانی‌لحظه‌مدیریت‌ترافیک‌و‌اطلاع

 توان‌به‌آن‌نائل‌شد.‌های‌ترددشماری‌و‌هدایت‌جریان‌ترافیک‌می‌دانند‌که‌با‌استفاده‌از‌سامانه‌معابر‌می

‌به‌کمک‌ترددشمارها‌میITSهای‌حمل‌و‌نقل‌هوشمند‌)‌ی‌سامانه‌همچنین‌در‌توسعه ‌و‌معابر‌پراهمیت‌را‌‌توان‌تقاطع‌(، ها

 لحاظ‌نمود.‌ITSشناسایی‌کرده‌و‌آنها‌را‌مبنایی‌برای‌گسترش‌سایر‌پروژه‌های‌

‌می ‌را ‌ترددشمارها ‌ترافیک‌نیمه‌توان‌به‌صورت‌کیفی‌طبقه‌اطلاعات‌استخراجی‌از ‌در‌صورتی‌که ‌و سنگین‌و‌‌بندی‌نموده

توان‌این‌‌سنگین‌در‌معابر‌مشاهده‌شود‌با‌اتخاذ‌تصمیمات‌مدیریتی،‌سطح‌خدمت‌تردد‌معابر‌را‌بهبود‌بخشید.‌همچنین‌می

‌شیوه ‌به ‌تقاطع‌اطلاعات‌را ‌در ‌نمایش‌وضعیت‌تردد ‌یک‌وبسایت‌و ‌ایجاد ‌داد. ‌ارائه ‌کاربران ‌معابر‌‌های‌گوناگونی‌به ‌و ها

توانند‌ابزارهای‌گوناگونی‌برای‌کمک‌به‌کاربران‌جهت‌انتخاب‌زمان‌و‌‌های‌پیامکی‌و‌رادیو‌ترافیک‌می‌اصلی،‌ایجاد‌سامانه

 مسیر‌مناسب‌برای‌انجام‌سفر‌باشند.
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ای‌ارسال‌می‌شوند.‌بکارگیری‌اطلاعات‌دقیق‌و‌‌لاین)برخط(،‌اطلاعات‌به‌طور‌لحظه‌درصورت‌استفاده‌از‌ترددشمارهای‌آن

های‌کوتاه‌و‌بلندمدت‌ترافیکی‌‌ریزی‌های‌زمانی‌دلخواه‌کمک‌شایانی‌به‌متولیان‌شبکه‌حمل‌و‌نقلی‌در‌برنامه‌به‌روز‌در‌بازه

توان‌وضیت‌عبور‌و‌مرور‌و‌میزان‌‌های‌منطقه‌پردیسان‌مجهز‌به‌ترددشمارهای‌برخط‌گردند،‌می‌نماید.‌مثلا‌اگر‌ورودی‌می

های‌متناسب‌با‌حجم‌‌ورودی‌و‌خروجی‌از‌این‌منطقه‌را‌در‌هر‌لحظه‌استخراج‌کرده‌و‌با‌دانستن‌اطلاعات‌تردد،‌زیرساخت

‌درنتیجه‌معیار‌برنامه ‌توسعه‌داد. گیری‌برای‌آینده‌اطلاعات‌دقیقی‌است‌که‌در‌هر‌‌ریزی‌و‌تصمیم‌تردد‌برای‌این‌منطقه‌را

 بینی‌نمود.‌های‌طرح‌این‌اطلاعات‌را‌پیش‌توان‌برای‌سال‌لحظه‌شناسایی‌شده‌و‌می

‌در‌‌ی‌معاونت‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌شهرداری‌قم‌با‌درک‌اهمیت‌موضوع‌مذکور،‌توسعه‌حوزه ی‌ترددشمارهای‌برخط‌را

ی‌خود‌قرار‌داده‌تا‌علاوه‌بر‌مدیریت‌ترافیک،‌اطلاعات‌ترافیکی‌ارزشمندی‌را‌در‌اختیار‌شهروندان‌و‌‌سال‌جاری‌در‌برنامه

 مسافرین‌قرار‌دهد.‌‌‌‌‌‌‌

 سید محمدحسین دهناد

مشاور عالی معاونت حمل و نقل و ترافیک 

 شهرداری قم

34 



 

 پرداز کننده: شرکت پویش تهیه

 ها)ستاره(: شماری آنلاین راه ی ترافیک . سامانه1

های‌گوناگون‌قابل‌دستیابی‌است.‌این‌سامانه‌‌های‌ترددشمار‌با‌سنسورها‌و‌تکنولوژی‌اطلاعات‌ترددشماری‌توسط‌دستگاه

‌و‌گزارش ‌و‌به‌صورت‌نمودارها ‌تجمیع‌کرده ‌نوع‌تکنولوژی‌قادر‌است‌این‌اطلاعات‌را ‌اختیار‌‌فارغ‌از های‌متنوع‌در

 کاربر‌قرار‌دهد.‌

 ها‌عبارت‌است‌از:‌شماری‌آنلاین‌راه‌ی‌ترافیک‌برخی‌امکانات‌سامانه

‌بازه‌ی‌گزارش‌تهیه .1 ‌در ‌منطقه،‌‌های‌آماری‌متنوع ‌شهر، ‌تفکیک‌شهرستان، ‌به ‌ساعت( های‌مختلف‌زمانی)تاریخ‌و

ی‌سنگین،‌ظرفیت‌محور،‌درصد‌‌محور،‌شامل‌اطلاعات‌ترافیکی‌از‌قبیل‌تعداد‌کل‌وسایل‌نقلیه،‌تعداد‌وسایل‌نقلیه

های‌سرعت‌غیر‌مجاز،‌سبقت‌غیر‌‌،‌تعداد‌وسایل‌نقلیه‌متخلف)شامل‌تخلفی‌سنگین،‌سرعت‌متوسط‌وسایل‌نقلیه

 ی‌زمانی‌انتخابی؛‌مجاز‌و‌فاصله‌طولی‌غیر‌مجاز(‌و‌مدت‌زمان‌کارکرد‌دستگاه‌در‌هر‌بازه

 ؛9ی‌گزارش‌ماهانه‌به‌تفکیک‌روزهای‌هر‌ماه‌و‌شامل‌اطلاعات‌ترافیکی‌اشاره‌شده‌در‌بند‌‌تهیه .2

 ی‌زمانی‌به‌تفکیک‌یک‌محور،‌تمام‌محورهای‌یک‌گروه‌و‌تمام‌محورها؛‌ی‌گزارش‌ساعتی‌با‌انتخاب‌هر‌بازه‌تهیه .3

ای‌‌های‌ترددشمار‌‌به‌صورت‌لحظه‌ی‌گزارش‌آنلاین)آخرین‌اطلاعات‌ترافیکی‌ارسال‌شده‌از‌دستگاه‌امکان‌ارائه .4

های‌مختلف‌نمایش‌‌پردازش‌شده‌و‌تاخیر‌ارسال‌اطلاعات‌و‌نسبت‌حجم‌به‌ظرفیت‌محورهای‌مختلف‌با‌رنگ

 داده‌می‌شود.(؛

 ی‌زمانی‌انتخابی؛‌ی‌گزارش‌ساعت‌اوج‌ترافیک‌محورها‌بین‌دو‌بازه‌تهیه .5

‌شناسنامه .6 ‌خدمات‌نمایش ‌شرکت ‌نام ‌محور، ‌کد ‌محور، ‌نام ‌شامل ‌انتخابی ‌محورهای ‌دستگاه‌‌ی ‌نوع دهنده،

‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌شده،‌محل‌قرار‌گرفتن‌دستگاه،‌نوع‌جاده،‌‌ظرفیت‌هر‌خط‌عبوری‌در‌محور‌و‌ظرفیت‌محور؛‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌‌استفاده
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ی‌انتخابی‌برای‌یک‌محور،‌یک‌گروه‌و‌تمام‌محورها‌به‌تفکیک‌اطلاعات‌‌ی‌نمودار‌مجموع‌ساعتی‌بین‌دوبازه‌تهیه .‌3

 ترافیکی‌اشاره‌شده‌بندهای‌فوق؛

ی‌انتخابی‌برای‌یک‌محور‌یا‌مجموع‌محورهای‌یک‌گروه‌یا‌مجموع‌محورها‌و‌‌ای‌در‌یک‌بازه‌ی‌نمودار‌مقایسه‌تهیه .‌1

 ی‌قبل‌یا‌ماه‌قبل‌یا‌سال‌قبل‌به‌تفکیک‌اطلاعات‌ترافیکی‌اشاره‌شده‌در‌بندهای‌فوق؛‌ی‌آن‌با‌هفته‌مقایسه

 آن‌با‌اطلاعات‌نرمال‌سیستم؛‌‌ی‌گزارش‌و‌نمودار‌به‌تفکیک‌محور‌و‌مقایسه‌تهیه .91

 .99تا‌‌9ها‌و‌نمودارهای‌اشاره‌شده‌در‌بندهای‌‌ی‌کلیه‌گزارش‌امکان‌چاپ‌و‌ذخیره .99

 

 (:Traffic Monitoringافزار نظارت ترافیکی) . امکانات نرم2

افزاری‌قادر‌است‌به‌صورت‌همزمان‌نمودار‌پارامترهای‌ترافیکی‌مختلف‌محورهای‌یک‌گروه‌تعریف‌‌ی‌نرم‌این‌سامانه

ای‌با‌اطلاعات‌نرمال‌مشابه‌روز‌و‌ساعت‌همان‌محور‌‌شده‌)مثلا‌یک‌منطقه‌شهری(‌را‌نمایش‌داده‌و‌به‌صورت‌لحظه

 مقایسه‌نماید.‌

 های‌این‌سامانه‌عبارت‌است‌از:‌برخی‌ویژگی

 ی‌بهتر‌همزمان‌محورها‌ی‌نمایش‌به‌تعداد‌مورد‌نظر‌برای‌مقایسه‌امکان‌تقسیم‌صفحه .1

 روز‌شدن‌محورها‌امکان‌تنظیم‌زمان‌نمایش‌هر‌صفحه‌و‌به .2

 امکان‌چیدن‌محورهای‌مرتبط‌با‌هم‌در‌کنار‌یکدیگر‌ .3

 های‌گروهی‌از‌محورها‌های‌مختلف‌و‌انتخاب‌و‌یا‌عدم‌انتخاب‌دسته‌امکان‌نمایش‌محورها‌در‌قالب‌گروه .4

 امکان‌نمایش‌همزمان‌اطلاعات‌هر‌محور‌با‌اطلاعات‌نرمال‌مشابه‌ .5

 

 ی‌بعد‌آمده‌است.‌افزار‌در‌صفحه‌تصاویری‌از‌محیط‌این‌دو‌نرم
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 ی  محیط برنامه

 ی  محیط برنامه
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 ی ثبت وقایع شهری . سامانه3
‌سامانه ‌ترافیک‌سامانه‌یکی‌از ‌کنترل ‌مدیریت‌و ‌مراکز ‌اهمیت‌در ‌توسط‌‌های‌پر ‌اهداف‌زیر ‌با ی‌ثبت‌وقایع‌است‌که

 گیرد.‌اپراتورهای‌مستقر‌در‌مرکز‌مدیریت‌و‌کنترل‌مورد‌استفاده‌قرار‌می

 شناسایی‌سریع‌و‌ثبت‌وقایع‌مهم‌ترافیکی‌ 

 سیم‌ی‌دوربین‌و‌بی‌کنترل‌و‌مدیریت‌خط‌و‌ناوگان‌به‌وسیله 

 موقع‌‌تشخیص‌سریع‌خرابی‌تجهیزات‌ترافیکی‌برای‌رسیدگی‌و‌تعمیر‌به 

 نشانی،‌اوژانس‌و‌پلیس‌در‌زمان‌وقوع‌حوادث‌های‌مختلف‌مثل‌اتوبوسرانی،‌آتش‌ایجاد‌هماهنگی‌میان‌سازمان 

 های‌آتی‌ریزی‌آوری‌اطلاعات‌مفید‌و‌مدون‌برای‌برنامه‌جمع 

 نرم‌افزار‌موجود‌در‌حوزه‌معاونت‌حمل‌و‌نقل‌و‌ترافیک‌دارای‌ویژگی‌های‌ذیل‌هستند:

 ثبت رخدادهای جدید 
 ی‌تماس‌با‌مرکز؛‌لحظه 
 ی‌وقوع‌رخداد؛‌لحظه 
 :نوع‌رخداد،‌شامل 

‌آب ‌ترافیکی، ‌محدودیت ‌عمرانی، ‌عملیات ‌یا ‌حفاری ‌انسداد، ‌ترافیکی، ‌صف ‌معابر،‌‌تصادف، گرفتگی
ی‌هواشناسی،‌لغزندگی‌سطح‌معابر،‌مشکلات‌اتوبوسرانی‌یا‌تاکسیرانی،‌وضعیت‌روسازی‌معابر‌و‌‌اخطاریه

 حوادث‌غیرمترقبه؛
 :وضعیت‌ترافیک،‌شامل 

 مسیر‌کاملا‌بسته،‌صف‌طویل‌وسایل،‌کندی‌جریان‌ترافیک،‌بدون‌تاثیر‌بر‌جریان‌ترافیک؛
 :منابع‌خبری،‌شامل 

 های‌هوشمند،‌پلیس؛‌شهروند،‌همکاران‌شهرداری،‌شهریاران،‌سامانه
 :وضعیت‌انسداد‌مسیر،‌شامل 

 کاملا‌مسدود،‌دو‌خط‌عبور‌مسدود،‌یک‌خط‌عبور‌مسدود،‌بدون‌انسداد‌مسیر؛
 :نوع‌ارتباط،‌شامل 

 تلفن،‌پیامک،‌نمابر،‌پست‌الکترونیکی‌و‌سایر؛
 :محل‌رخداد،‌شامل 

 به‌تفکیک‌مناطق‌شهرداری،

 محل‌دقیق‌وقوع‌حادثه.

 های مختلف گیری در زمان ی اطلاعات و گزارش امکان مشاهده 

 38 های هدف و فلوچارت رخداد تعیین گروه 



 اند:‌افزار‌به‌صورت‌زیر‌تعریف‌شده‌های‌هدف‌در‌این‌نرم‌گروه

 های ذینفع در شهرداری سازمان 

 ها معاونت 

 معاونت حمل و نقل و ترافیک شهرداری 

 معاونت خدمات شهری شهرداری 

 معاونت فنی و عمرانی شهرداری 

 معاونت شهرسازی شهرداری 

 مناطق 

 1ی  شهرداری منطقه 

 2ی  شهرداری منطقه 

 3ی  شهرداری منطقه 

 4ی  شهرداری منطقه 

 5ی  شهرداری منطقه 

 6ی  شهرداری منطقه 

 7ی  شهرداری منطقه 

 8ی  شهرداری منطقه 

 ها سازمان 

 سازمان حمل و نقل و ترافیک 

 سازمان اتوبوسرانی 

 سازمان تاکسیرانی 

 سازمان آتش نشانی 

 های مسافربری سازمان پایانه 

 سازمان قطار شهری 

 شورای شهر 

  کمیسیون حمل و نقل 

  کمیسیون عمران 

  کمیسیون خدمات شهری 

 های ذینفع در استان سایر سازمان

 استانداری 

 پلیس راهنمایی و رانندگی 

 نیروی انتظامی 

 ستاد مدیریت بحران 

 سازمان هلال احمر 

 های پزشکی مرکز اورژانس و فوریت 

 ها ی کل حمل و نقل و پایانه اداره 

 شرکت مخابرات 
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های‌زیر‌توسط‌اپراتور‌انتخاب‌و‌تکمیل‌شده‌و‌متناسب‌با‌نوع‌واقعه‌به‌گروه‌‌در‌هر‌یک‌از‌وقایع،‌علاوه‌بر‌موارد‌فوق،‌آیتم

 شود.‌ی‌سامانه‌ثبت‌می‌ی‌پیامکی‌ارسال‌شده‌و‌در‌پایگاه‌داده‌هدف‌از‌پیش‌تعیین‌شده

 تصادف

 نوع تصادف 

 خسارتی 

 جرحی 

 فوتی 

 نوع برخورد 

 سواري با سواري 

 سواري با موتور 

  سواري با عابر 

 سواري با دوچرخه سوار 

 سواري با شی ثابت 

 موتور با موتور 

 موتور با عابر 

 موتور با شی ثابت 

 واژگونی 

 وضعیت انسداد مسیر 

 كاملا مسدود 

 دوخط عبور مسدود 

 یك خط عبور مسدود 

 بدون انسداد 

 تعداد وسایل تصادف کرده 

 یك وسيله 

 دو وسيله 

 بيش از دو وسيله 

 

 صف ترافیکی

 ابتدای صف 

 انتهای صف 

 طول صف 

 وضعیت ترافیک 
 صف طویل وسایل 

 كندي جریان ترافيك 

 علت صف 

 تصادف 

 تخلف وسایل نقليه 

 نوع تخلف 

 عملکرد نامناسب شبکه 

 ميدان 

 تقاطع چراغ دار 

 تقاطع بدون چراغ 

 محدودیت ترافیکی

 زمان شروع 
 تاریخ 

 ساعت 

 زمان پایان 
 تاریخ 

  ساعت 

 علت اعمال محدودیت 

 مسیرهای جایگزین 
 دارد 

 ندارد 

 آب گرفتگی معابر

 وضعیت ترافیک 
 صف طویل وسایل 
 كندي جریان ترافيك 

 وضعیت انسداد 
 كاملا مسدود 
 دوخط عبور مسدود 
 یك خط عبور مسدود 
 بدون انسداد 

 شدت بارش 
 بارش زیاد 
 بارش كم 
 قطع بارندگی 

 ی طرح ترافیک محدوده

 بازه زمانی 

 درصد وسایل متخلف 

 درصد وسایل اعمال قانون شده 
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 عملیات عمرانی-حفاری

 وضعیت انسداد 
 كاملا مسدود 
 دوخط عبور مسدود 
 یك خط عبور مسدود 
 بدون انسداد 

 مدت زمان مورد انتظار 
 زمان شروع عمليات 

 زمان پایان عمليات 

 مسیرهای جایگزین 
 دارد 
 ندارد 

 ی هواشناسی اخطاریه

 زمان شروع 

 بینی شده پدیده پیش 
 بارش باران 

 بارش برف 

 تگرگ 

 هواي مه آلود 

 گرد و غبار 

 ی متن پیام خلاصه 

 کارت بلیط

 تعداد کارت فروش رفته 

 تعداد تراکنش 

 مشکلات تاکسیرانی

 نوع تاکسی 

 مقصد(-خطی )مبدا 

 گردشی 

 بيسيم 

 کد تاکسی 

 نوع مشکل 

 كرایه نامتعارف 

  عدم رعایت قوانيان تاوساط

 راننده

 رفتار نامناسب راننده 

 نبود تاكسی 

 كيفيت نامطلوب 

 خروج از شهر غيرقانونی 

 مشکلات اتوبوسرانی

 مشخصات اتوبوس 

 مبدا خط 

 مقصد خط 

 كد اتوبوس 

 نوع مشکل 

 نبود اتوبوس 

 تاخير در شروع حركت 

 خرابی اتوبوس 

  خااراب یااا خااامااوش بااودن

 خوان كارت

 /سيستم ضاعاياف گارماایاش

 سرمایش

 رفتار نامناسب راننده 

 ي فروش و شاارژ  تعطيلی باجه

 بليط

 آسفالت معابر

 وضعیت روسازی 

 شدت خرابی 
 زیاد 
  متوسط 
 كم 

 وسعت خرابی 
 زیاد 
 متوسط‌ 
 كم 

 شیار افتادگی 

  دارد 

 ندارد 

 لغزندگی سطح 
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 افزار‌آورده‌شده‌است.‌‌در‌ادامه،‌تصاویری‌از‌محیط‌نرم
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